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L’architetto Italo Insolera interviene nel dibattito sulla via dei Fori Imperiali

Per la prima volta lo Stato ¢ il Comune sembrano d’accordo. Occorre approfittarne

Se la strada voluta da Mussolini fosse cancellata, il traffico in centro sarebbe alleggerito

Si deve fare,

Far funzionare le vie
adiacenti e decentrare.
Molti i monumenti che

si potrebbero disseppellire

di ITALO INSOLERA

Le - decisioni  prese dalla
Giunta comunale in merito al-
la zona archeologica dei Fori
sono di eccezionale importan-
za: le ragioni sono e e
vorrei qui limitarmi alle tre di
pitt immediata evidenza.

Innanzitutto la pid breve e
apparentemente la pid sempli-
ce: il Comune ¢ lo Stato sono
d'accordo. Le dichiarazioni del
sindaco Petroselli e del mini-
stro dei Benl culturali Biasini

rqn sontuoso con la grande co-
onna: la sua altezza indicava
la sommiti della sella tra
Campidoglio ¢ Quirinale che
I'imperatore aveva fatto sban-
care per ottenere lo spazio ne-
cessario in una cittd ormai sa-

po, cancellando palazzi; chiese ¢

per lc sfilate della ‘Milizia ¢
appunto dalla Milizia volonta-
ria per la sicurezza naziofiale
aveva fatto sgomberare gli
abitanti, deportati alle borgate
Prenestina, Gordiani, Garba-
tella. Mussolini voleva anche

lura e

Nel medioevo la Cloaca
Massima si intasa e la_zona si
allaga come dieci secoli prima:
viene percid chiamata dei Pan-
tani e questo nome si ritrova
ancora (Arco dei Panta-

ni). Nell
tutta la zona &

sono  perfe
dietro loro gli assessorati ¢ la
intendenza archeologica. 11
Comune ha deliberato il primo
stanziamento, al Senato & in
discussione la g per gli
sunmmentl speciali e urgenti
Oleggere marmi ¢ matto-
| centro archeologico di
Rama Sappiamo tutti — poli-
tici, amministratori, tecnici,
semplici  cittadini — quanto
rara sl gquesta convergenza ¢
quanto frequente sia all'oppo-
slo 11 rsi dn ml.ervcnﬂ

€ respon-
- sabi litici quesu -
:I snndaw ﬁtmella sngnnm-l

Q

proprieta dell'Ordine dei Ca-
valieri di S. Giovanni di Geru-
salemme (poi sovrano militare
ordine di Malta) che durante
Paolo I1 (1464-1471) costrui-
scono sui vwchl ruderi la loro
sede ¢ fortezza. Un seceln dcr

durante Pio V (1566-

?;1'2). i Cavalieri vi costrui-
m un quarlm («lottizza-

diremmo per far
queslo devono p.;gcllmmarc i

tutto
ﬁasmh pt:r oltre f‘ metri_uti-
circo-

cen-
tro_della_capitale fascista un
cosi consistente nucleo popola-
re.

Al posto di quei eracci e
di quelle case non t.?:mm_'le

di quello di Augusto, il
5% di quello di Nerva,
per cento di guello d
no. Tutto il resto
sciato sottoterra e o anzi
sollo la cortina di aslalto della,
i "Impero e delle

I.nle egina e tutti

i lrthmh{ intervenuti in
auesn giorni hanno esattamen-
te mdnam — che si trova da

ma’pe mmw
:w 'srﬁﬂl pii\ fam
palazzi, chiese,

blm:ate ogni inerzia e rallen-
tamento.

conventi. AI mlm c'erano
i oltre

Poi c'é I'i di'un i cinqu fan ricordan certo
di stori ; A c
Percorriamola brevemente la via Bonella.
storia L:: questo di Ro-
ma. sua caratteristica BCO- - -
grafica & stala sempre di esse- M'ussolml
(3 una&&;m} b??sadtim'[' al di 3
sopra ivello evere,
inondata da gquesto nelle mas- amV6
T R S e

il -
te a Roma & la Cloaca Massi-

ma, 0ssia appunto |l sistema di
drenaggio della valle tra il Pa-
latino, il Campidoglio, il Qui-
rinale. Una mlldac"bou'{ﬁ:a:
nei primi tempi a Repu
hlllcap‘ia valle poté diventare il
Foro Romano. Nei i sue-
cessivi guesto fu via via am-
ﬂlaw iulio Cesare, Augusto,
erva, Vespasiano costruirono
i Fori che portano i loro nomi.
Per ultimo agli inizi del 11 se-
colo Traiano costrul il Foro

« Cinquant'anni fa — alla fi-
ne degli anni Venti — abita-
vano in guesto qnartme circa

persone: nell’area all'in-
circa tra il Foro di Traiano, il
Foro Romano, I'imbocco di via

Cavour ¢ Iatluale via Alessan-
drina. Mussolini fece radere/ Cederna e
tutto al sunjl_lq) in due anni e llk::o: rico
28

nmuguuvs su
un cavallo bianco via dell'lm-
pero. Voleva avere la strada

ldn du tutti si mnzmo
gmm Ma intanto ridimen-
sioniamolo; il traffico passa al

r%es\ﬂla Via oggi ribattez-
zala Fori Imperiali, forse
in omaggio al fatto che ne ¢ la
pietra tombale. Ai lati ci sono
altre strade di prestigio abba-

stanza inutili ¢ s alberati:
l'area di vero traffico si
¢ no il 10% del totale. Si po-

trebbe quindi mantenere la
strada al centro e scavare gli
altri nove mi. ronte a
“devono scompa-

re le riserve dei difenson a
uhranza del traffico, ma & an-
chc I'aﬂl: prevedere c’he ]c

scno !'an dasf::rm:.:dde li Ianm
Sessanta antici o la linca
assunta-dal nndp:m Petroselli,
non siano d'accordo con un
compromesso riduttivo di gue-
imf:m E hanno ragione:

rdo Benevolo, Antonio /

hi altri (tra cui
re Luigi ina-
da sempre il pill feroce eri-|

i piazza Venezia) han

Alawim

.Iaoquaa

i o
l.lu ‘rarissima veduta aerea di Rome. E' una m scaiiata mﬂ 1512 Via d
i dove

14 eliminazione di via dei Fon
Imperiali & anche un
mento_a_favore del t I‘Fw
ﬁ{ necessario_proprio per il

tFal

u lrafﬁm che reorre via
dei Fori Imperiali va a finire a
piazza Venczia: una piazza
per metd risolta da una rota-
toria incrociata ¢ per l'altra
meta al‘fdata all‘ulumo ggnle
rimasto al posto
Un nodo da far rlzure i ca-

1li non solo al suddetto vi
e, ma a chiunque tentasse di
applicare un manuale di tecni-
del traffico.
Fino a un secolo fa era una
o da 1
orso, davanti al
czia, chius.a in_fondo d.g!;

trattegginte

questo — anche perche sono
stati commessi tanti errori nel
recente passato in nome della
speculazione edilizia e petroli-
fera. Uno dei rimedi ptr farle
funzionare m & anc
dove ibile — di correggere
questi errori; di distruggere la
lorg presenza nella cit

Per far funzionare il traffi-

co a piazza Venezia — e nel

centro storico ¢ anche in tante

pam recentissime della cita

come suol dirsi «al-

ir] ciod allontanare

traffico che corrisponde

ai mlu in piit del nostro lava-
bo. Ecco

orl Impéeriali sarebbe stata inaugurata venti anni do-

mente il quadso dei nostri spo-
stamenti quotidiani alla citta

Inutile sperare che a un cer-
to momento la bacchetta ma-
gica di un sindaco, di un as-
sessore, di un vigile possa per-
mettere a re milioni di perso-
ne di re in lutomnhl-
le come ognuno vorrebbe e de-
sidererebbe.

Organizzare il _traffico, di-
seiplinarlo s&n:ﬁu imporre
der sacnl'u. le rinunce: ma
la itica finora uita —
nnn?:Ioln a2 Roma f-sé stata
quella_per non scontentarc
nessund, di imporre sacrifici a

lls fine del ~ rale aalare i Tt g R mddﬁ:ﬂ'l'

Zza a ne del  ral iare il tu i via dei , spcrsl contraddittori
e lazzo Ve-  Fori Im i, pud andare be-  cqui ai famosi

nissimo; li caldi. Tutti cosi sa]::o peren-

1 va ccn

pendici del
rande_me
a piazza llllll
struito il monumento a Vltw
rio Emanuele Il e ll pnm f
raddoppiata deguarsi

tanto I'onda!c Sulla pnm
confluirono da una l'asse

i un gﬁ uarto del-

deilu mla Roma (via Nuxr

*(oors Vitio-
rio Emantele 11, via del Plebi-

scito). Da una, Iedﬂrad.e af-"

fluenti alla piazza
tre: tutte e tre da una e,
ascismo arrivarono dal-
131[;“ : TiE h?e‘l‘;’:l Mare ¢
via mpero in un pri-
mo momento doveva chiamarsi
m dei Monti): ¢ le strade di-
datutte le
parti. Ed erano — e sono —
tutte strade importanti:
«mare» e dai «montis arrivano
tutti gli abitanti nei quartieri
est e sud, ciog nell'enorme pe-
riferia dalla Tuscolana al ma-
re; via Nazionale porta alla
stazione € ai =quartieri altis;
corso Vittorio a San Pietro ¢
ai quartieri ovest. Tutta Roma
converge li, anche se non c'¢
pilt Mussolini.
Se voi fatt onmugere tutti
z’; vostra in un uni-
) Tav: qumo 8i ostruird e
lagherd tutta [a casa.
E' semplice: bisogna levare
qualche tubo ¢ mandarlo nella
vasca da bagno, nel bidet, nel-
I'acquaio in cucina. Le nostre

d cittd funzionano male — per
sempre insistito sul fatto chel il traffico, ma non solo per

Una politica
che imponga

_ In_pratica quali
menti occorrono perché si
sa-sOpprimere questa el
traffico_che oggi la percorre?
Due tipi di provvedimenti:

1) far funzionare pid all'e-
E ultre ¢ incanalino
i oggi va a
Venezia e in centro
attraversarli ¢ Fmre poi slr!l:w
sl.rtmltl centro o
quulﬂ dovra

oemrn ll Wl nto tra via-

P’:g’m‘t “quartieri
e!l—-"""*"-—‘-

i} ridurre il ruclo di attrat-

tore di traffico del centro, al-
lontanando da questo quelle

attivitd che in parte no
triire sistemazione pil con-
veniente — sé e per tulla

per
la citth — altrove: ¢ quello
che si chiama il «decentramen-
}m A qaﬂ;hggrad servire I.I
uluro  com| |rezwl|3e
di Cent fama.

Ma sono sufficienti questi
provvedimenti, ¢ altri analoghi
che potranno seguire? lo direi
di no: ad essi si deve accompa-
gnare b:na .
0 aliront
1A 18 citld e

itica del traspor-.

L1 nte
a Ul vera-

la sua macchina ¢ chi va con i
mezzi pubblici. Decidiamo in-
vece l:ml sacrificare, cosa ri-

rer far funzionare bene
e meglio cid che non sacrifi-
chiamo, che non riduciamo,
ma al contrario palenmrm €

ioriamo esi

aiu-a che t’unun‘
l ;’gmsﬁcﬁ i

eeonotmche. di ulu!e, d: ener-

DE“% na sacrificare ed
eltmmare {utfo cid che ostaco-
lazi ~dei mezzi
pubblici.

La scena della citta a
dobbiamo abituarci & quella d.l
autobus, filobus, tram che
carrono velocemente € reg
mente le arterie cittadine: ap

su alcune linee di
orza a metropolitane e ferro-
vie. Piaccia o non piaccia gue-
sta & l'unica alternativa all'in-
taso completo di mezzi pubbli-
ci ¢ privali.

Ripensiamo anche a
Venezia, a via dei Fori Impe-
riali, a via del Mare in questa
ottica. Allontaniamo dai mo-
numenti _il_traffico_privato ¢
rendiamé’ efettrico. _pub-
blico: troviamo per questo de-
gl itinerari che valorizzino la
cittd e il suo uso, non che tra-
sformino la cittd nel supporto
del traffico quasi che non fos-
se questo uno strumento per
vivere in quella, ma il contra-
rio.

iazza




