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CORRIERE DELLA SERA

CORRIERE ROMANO

IMPEGNO DELLA REGIONE ALLA CONFERENZA SUL TRAFFICO IN CAMPIDOGLIO

Il riassetto generale dei trasporti cittadini
allo studio dopo I'avvio della metropolitana

Una proposta del soprintendente archeologico: ricostruire con un edificio la sagoma della
collina Velia davanti al Colosseo, sventrata dal fascismo - Polemiche sui limiti ai bilanci

Con_ I'entrata In eserclzio
della linea «A. della metropo-
litana partird anche lo studio
di un «plano-programmas per
migliorare, tenendo conto del-
la nuova Infrastruttura, tutto
il sistema del trasport! nell’a-
rea romana. Il lavoro sard fat-
to insieme dal Comune, dalla
Reglone, dalll ACOTRAL, dal-
I'ATAC e dalle Ferrovie dello
Stato e investird tuttl i mezzi
disponibili, profettandosi an-
che nel futuro: dungue auto-
bus, metropolitange in funzione
e in progetto, tram, auto pri-
vate. Ne ha parlato lerl matti-
na Alberto DI Segni, 1'assesso-
re regionale al trasportl, Inter-
venendo alla seconda glornata
della conferenza cittadina sul
traffico in corso fino a doma-
ni in Campidoglio. Lo studio
sull'area della capitale, ha
detto, sard a sua volta inqua-
drato nella seconda fase del
plano regionale del trasporti,
glad in elaborazione per saldare
gli interventi «tecnicis sul sin-
goll mezzi agll oblettivi gene-
rall di riequilibrio demografico
e produttivo del Lazio.

Di Segni ha parlato per cir-
ca due ore, rlepllogando le
cose fatte In questa

to al vincoll non pud essere
scaricato sulle tariffe perché
l'aumento sarebbe tale da sti-
molare un massiccio ritorno
all'automobile privata. I1 con-
siglio reglonale del Lazio ha
approvato una mozione che
chiede al governo di rivedere
la questione. Istanze analoghe
sono venute da tutte le altre
regioni itallane. S{ spera che
lo scoglio sia superato in sede
di conversione in legge del de-
creto finanzlario.

Un'altréd’. polémica coi” gl

organl dello Stato Di Segni
I'ha sollevata a propesito delle
linee ferroviarie In concessiong
KRoma-Fluggl e Roma-Viterbo,
che il ministero dei Trasporti
ha proposto di sopprimere nel
suo plano il risanamento.
La Reglone si oppone frontal-
mente a questo orlentamento
perché considera | due tronchi
di enorme importanza per
I’attuazione del piano dei tra-
sporti, che alla ferrovia attri-
buisce un ruolo portante. Per
le due linee, al contrario, si
chiedono investimenti. -

Ancora pia critico nel con-
fronti dell'esecutivo 2 stato
perd il senatore Lucio Liberti-
ni, respe del PCIL per 1

legislatura regionale (dalla co-
stituzione dell’ ACOTRAL all’a-
pertura della metropolitana) e
insistendo sull'urgenza di una
correzione del decreto di legge
finanziaria dello Stato per la
parte che riguarda la limita-
zlone della spesa per le azlen-
de di trasporto. E’' noto che il
provvedimento rinnova iI' vin-
colo, gla posto l'anno scorso,
per cul il deficit delle aziende
locall ‘del settore non deve su-
perare di pit del dleci per
cento quello del 1979 (nel 1979
si era data la stessa regola
con riferimento al 1978), men-
tre ogni maggiore perdita pud
essere coperta solo con l'au-
mento delle tariffe.

Ma il 1979 ha visto crescere
tutte le spese, dagli stipendi
al personale su cul hanno agl-
to il rinnovo del contratto e il
balzo in alto della scala mobi-
le fino al prezzo del gasolio,
mentre gli utenti - tra ATAC
e ACOTRAL - continuano a
crescere al ritmo del 20 per
cento all'anno. La perdita di
gestione del 1980, ha chiarito
I’assessore, non potrd restare
al di sotto del 25 per cento in

dell’anno scorso: e il 15
di differenza rispet-

trasportl e I'urbanistica, venu-
to alla conferenza per segnala-
re i ritardl dell'approvazione
degli stanziament! a sostegno
del piano integrativo delle FS
da cul dipendono tutti i lavori
sulla rete ferroviaria di Roma:
quelli per la ferrovia di cintu-
ra e gl altri servizi di tipo
metropolitano gia ricordati ie-
ri. Libertini ha anche parlato
del caos degll aeroport! lamen-
tando 1'assenza di Iniziativa
per mettervi riparo.

Tra 1 moltl interventi al
convegno, & ancora da ricorda-
re almeno quello di D’Armini
e Cappelli della facoltd di in-
.gegneria, che hanno fllustrato
i sistem! di trasporto pubblico
e non convenzionall applicati
in via sperimentale in altre
metropoli del mondo, splegan-
do quall potrebbero essere in-
trodotti a Roma e in che mo-
do. Si tratta del tappeti maobi-
li su larga scala, del taxi col-
lettivi, degli autobus a chia-
mata, delle «navettes, del vei-
coli interamente automatici,
delle auto elettriche a gettone,
tutti mezzi affascinanti che

nella caotica situazione della
ol SAnno - pur-
| Sl oo sogs. e

L'inizio di via delle Botteghe Oscure invaso dalle macchine

Lo smog, i monumenti e la collina perduta

Un grande edificio a «ponte» sopra via dei Fori
Imperiali, al posto 8 con la sagoma della collina
della Velia, che Mussolini fece sbancare perché
da plazza Venezia si potesse vedere Il Colosseo.
La costruzione, strutturata per ospitare | servizi
della zona archeologica @ magari le manifestazioni
tenute finora sotto le absidi pericolanti della basi-
lica di Massenzio, restituirebbe la giusta visuale al
Colossec e a tutti gli alti monumenti resi incom-
prensibili dal piccone demolitore. E' utopia o una
proposta seria? La fonte ta propendere per la se-
conda ipotesi, dato che lidea viene da Adriano
La Regina, il soprintendente al beni archeologici
di Rema.

L'ha lanciata ieri alla conferehza cittadina sul
traffico, parlando della situazione del monumenti
aggrediti dallo smog e delle misure da prendere
per impedire la definitiva rovina della «massima
concentrazione di beni archeologici che esista al
mondo». |l soprintendente ha riferito sul lavori av-
viati in questi mesi: la situazione accertata nel so-
pralluoghi — ha detto — & talmente grave da far
prevedere una permanenza molto lunga dei pon-
teggi montati per | restauri. La protezione dalle
intemperie che questi offrono sembra infatti indi-
spensabile fino a quando non si troveranno tecni-
che finora ir i di stabili | del marmo,
oppure si rimuoveranno le cause della corrosione,
cioé linguinamento e le vibrazioni (Illal ka:lﬂco s

ine, ha continuato il soprintenden-
“tejqﬂ mrﬁ?s“ﬂﬂﬁﬁ‘m“ﬁm plecali Tntervent!,” |

come la chiusura della piazza del Colosseo tra
l'arco di Costantino e i fori, la soppressione defi-
nitiva di via della Consolazione, I'eliminazione dei
parcheggi esistenti in piazza S. Ignazio e in plazza
Colonna, la pedonalizzazione dellinutile via dei

Cerchi. Ma in prospettiva questo non basterd. Oc-
corre ridurre | poll di attrazione del centro storico,
impedendogli di trasformarsi sempre pid in un
centro burocratico-amministrativo e in una city de-

gli affari. Quando il processo dli alleggerimento
sara avviato e comincerd a dare | suol frutti, an-
he I'ipotesi — che La Regina ha lanciato gia nei
mesi scorsi — di un ripristino dellintera area dei
fori sembrera-meno impossibile.

L'obiettivo, qualcuno lo ricordera, & di eliminare
la parte di via dei Fori Imperiali tra plazza Vene-
zia e lincrocio di via Cavour, rimettendo in luce
l'eccezionale sistema delle piazze augustee rimaste
cementate sotto l'asfalto e gli assurdi giardinetti,
ricostituendo lo scenario d'insieme e lasciando gli
spazi apertl alla circolazione del pedoni. Ora La
Regina aggiunge lipotesi della ricostituzione alme-
no simbolica della collina Velia, con un edificio
fatto in modo da non interrompere il traffico sulla
direttrice via Cavour-via Giovanni Lanza. Se mai
la proposta di p (tra qualche anno,
magari) sara da vedere quale architetto racco-
gliera la tremenda sfida di progettarlo..
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