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MEGLIO LASCIARE CHE RADDOPPIARE

di Antonio Cederna

Geometri, ingegnerl, geologl, operal sl aggirano tra
le valli dl:ll'ﬁpgeﬁnino ;rencgndupcnﬂlure esﬂl,unlnndn
plechettl: sono | preparativl per un'insensata impresa
autostradale, 1l raddopplo dell’Autostrada del Sole tra
Firenze ¢ Bologna per la costruzione di una "camiona-
le" riservata al Tir. Sono cinguanta chilometri tra Sasso
Marconi e Barberino del Mugello, al guali dovrebbero
pol agglungersl | cento chilometri di due bretelle, una
che nfnglra Firenze, 'alira verso Modena: costo totale
tremila miliardi, venti miliardi a chilometro.

E il primo risultato della nuova shornla autostradale
che ci siamo presi. Secondo I'Anas e la Socletd Auto-
sirade (e anche per la Regione Emilia-Romagna) 1l
raddopplo della Firenze-Bologna sarebbe reso necessa-
rio per rimediare al suo attuale intasamento, dovuto a
un volume di traffico sel volte superlore a quello
previsto un quarto di secolo fa ?unndn venne inaugura-
ta (degll attuall 30 mila veicoli al glorno che la percorre-
no il quaranta per cento sonp Tir): ma la soluzione
proposta incontra |la decisa apposizione del Comuni
attraversail; ¢ per |aﬁ:r].mt volta nella storla dell'Ttalia
moderna sl assiste alla sollevazione di amministratori
e amministratl contro un progetto autostradale.

Basta leggere gli una ordini del glorno di Sasso
Marconl, ﬁ%nﬂmu. Grizzana, gll a degll abitanti
di Marzabotto, San Benedetto Val di Sambro eccetera.
La prima oblezione é che appare del tutto irragionevole
incasirare una nuova autostrada in una fascia territoria-
le larga appena poche centinala di metri, fragile geologi-
camente, con torrentl soggettl a plene violente e fﬁ
tagliata dall’autostrada esistente, dalla direttissima fer-
roviaria, e da una statale. Il raddoppio non solo sottrar-
rebbe il residuo territorio alle popolazioni, porterebbe
a vertlel Insopportablll I'Inguinamento sonoro e atmo-
sferico, causerebbe Irreversibili alterazion! paesistiche,
insidierebbe la stabilitd del versantl: ma verrebbe a
eintrodurre un elemento di straordinaria vulnerabilita
nell'intero sistema di comunicazion! nord-sud, con con-
seguente paralisi dei trasporti in caso di accidentl non
improbabili: frane, alluvioni, terremoti, atientati=. Per
tacere del disastri che provocherebbe a Sasso Marconli,
irasformandola in mostruoso groviglio di svincoll, ma-

ciullando terreni agricoll, parchi e ville storiche, Per
tutio questo le autorita vengono invitate a "rinunclare
allo sclagurato progetio”.

Il progetio ¢ sclagurato anche per un'altra ragione:
la camionale infatti sl infllerebbe per una trentina di
chilometri nell’alveo del torrente Setta, che fornisce
I'acqua potabile a un milione di abitanti, Bologna
compresa. Gli implantl di adduzione e di approvvigiona-
mento verrebbero a trovarsl a breve crllttam_u dalla
nuova autostrada: il rischio ¢ evidente, e lo fa notare
a chiare lettere un documento dell’Acoser, 'azienda
consorziale che gestisce 'acquedotio di Bologna ¢ di 54
Comuni della provincia. Gia iIn passaio, | lavori per la
costruzione dell’attuale autostrada hanno ripetutamen-
te messo fuorl servizio gll acquedotti, e in tutti questi
anni il ribaltamento di mezzl pesantl ha riversato nel
torrente sostanze tossiche costringendo a fermate pro-
lungate.degli-impianti per analisi e disinguinamento.
Sono facilmente immaginabili_le! conseguenze degli
scavi ¢ degll shancament] per la costruzione della nuova
ecamlonabile, T suol scoli, 1 velent che verranno rovescia-
ti nelle acque del torrente dal prevedibili incidenti.

Dice Raﬂnele Mazzantl, vicesindaco di Sasso Marco-
ni: «Phi che di troppo traffico la Firenze-Bologna soffre
dell’eccessivo peso esercitato dal velcoli su ponti e
viadotti; basterebbe quind! una modesta variante nella
zona del valleo per consentire i lavori di manutenzio-
nes. Questo per restare nella vecchia logica senza
futuro (tra vent’anni saremo daccapo con gli stessi
]:rﬂbleml di congestione) del potenziamento autostrada-
e: costruire un’autostrada per | Tir significa dire addio
a qualsiasi tentativo di riequilibrio tra gomma e rotaia
per il trasporto merci, proprioc mentre ['Austria annun-
cla che entro dlecl annl tutti 1 Tir in transito saranno
caricat! su trenf-navetta. E significa rinunciare a ricer-
care soluzionl nxmaglla piu larga. «Ad esempio», dice
Giuseppe Campos Venuti del Politecnico di Milano,
«con modesti investimentl =i potrebbe completare 1'al-
tro collegamento nord-sud, la superstrada Cesena-Ortel
Quanto alla vera alternativa, il trasporto su rotala, essa
vlene colata a picco dal culto vizioso delle due carreg.
glatef.




