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di ANTONIO CEDERNA

VENEZIA, ottobre
del nostro Paese & ormai diventata un argo-

mento di fondo del dibattito politico nazionale, al quale pan.:tpuno le forze tecniche e
I

LA TUTELA del patrimonio storico e na

culturali pid vive, tra linteresse crescente dell
il congresso internazionale sui ptoblaml dl V-n-zl-, e sono i

me pubblica: si & appena concluso
minenti due altri convegni,
« Italia No-

quello di Speleto sulle « Citta mineri

stram, e, di nuovo a Venezia, quello dell moelamm nazionale per i Centri Sterici. Si pud

dire che i disastri perpetrati nelle nostre cittd
dalla convulsa ripresa edilizia degli ultimi
quindici anni abbianc avute almeno questo
di positivo: hanne ciod messo in evidenza
chc non esiste mtmppmizmne wa sal

dell'antico e creazione nuo-
vo, che anzi si tratta di due op:rmo-

sue funzioni tradizionali, e quindi, alla fine,

fatto cascare come un castello di carte la sua
stessa struttura edilizia e ambientale. Da
citta di approdo, Venezia sarebbe diventata
cittd di transito, e nonostante il privilegio
:11 essere r.lrmndnu dall'acqua, sarebbe sta-

a macchia d’clio,

ni complementari; che ogni
to e alterazione nei nuclei storici provoca
solo il peggioramento inesorabile delle
condizioni di vita (congestione del traffico,
superaffol ento, eccetera) ¢ favorisce il

l;gﬂ'ﬂ di una deforme contraffazione di
cit oderna; e che i problemi dello svilup-
po si risolvono solo con una pianificazione
coordinata delle citta e del loro territorio,
che attribuisca a ogni zona una sua precisa
funzione. Per questo, la difesa dei valori
della storia & stata assunta dalla cultura mo-
derna, mentre sventratori e speculatori agi-
scono in un clima di riprovazione sempre
mngginmc quanto pcﬂ alla :I-apanhh di op&’.

un al

tro
nustro aese, qu:n:o a istituti giuridici, co-
scienza purbamstxa e senslhihm sociale, & ar-
retrato almeno di secolo rispetto ai
paesi_civili,

Ancora una volta & stata Venezia, per
I'enorme prestigio che gode nel mondo, a
riproporre i femi della salvaguardia e dello
sviluppo € a offrire, nel bene come nel male,
un guadro sintetico della situazione italiana.
Essa, si prub du'e, si & appena ripresa dai
pcnmll mws che ha corso, in seguito

un piano regolatore confuso e contrad-
dmcm, e}aborato tre anni fa in regime

ial Quel piano eno
:i’ micidiali: la creazione, al capo
OCI:I ema]: d.ell':sa]a storica, nei pressi di
e Roma, un grosso «centro dire
zionale » per uffici pubblici e privati e grat-
tacieli di abitazione, con una rete stradale
che avrebbe portato le automobili fin sul
canale della Giudecca; e, al capo opposto,
una strada translagunare che, congiungendo
il litorale e le isole di S. Erasmo, Vignole,
Certosa, awehhe creato uma testa di ponte
a poche ia di metri

da Venezia.

9 EFFETTO di questi due progetti

L sarebbe stato il seguente:
Venezia, la Venezia storica,

sarebbe venuta a trovarsi in mezzo a due
correnti di traffico e di interessi che alla
fine I'avrebbero ta come in un corto
circuito, mettendo in moto una serie m-

Dun tutte le UWA: conseguenze. Questa pro-
spettiva provocd, in misura mai vista, la
protesta appassionata della stampa italiana
€ straniera, degli enti culturali e dei tecnici
illuminati: alla quale segui, altro fatto con-
siderevole, la presa di posizione del consi-
glio superiore dei Lavori Pubblici, che re-
spingeva quelle due previsioni, e invitava il
Comune a rielaborare il piano. Venezia doveva
trovare il suo equilibrio sulla terraferma:
sulla terraferma, nei pressi di Mestre, aove-
vano essere sistemate le sedi direzionali e il
nuovo terminal d’arrive, succursale a Piazza-
le Roma, in modo da alleggen:re l'isola storica
dalle funzioni_incompatibili. Dopo qualche
resistenza, il Comune si adeguava alle pre-
scrizioni: cosi che oggl, se possiamo guardare
al futuro di Venezia con qualche speranza,
lo dobbiamo in gran parte alla pressione
esercitata dall'opinione pubblica pili sensi-
ile.

nuto recentemente ha voluto es-

un NuUOVo passo avanti nella

chiarificazione dn problemi di Venezia, e

un appoggio al piano regolatore corretto,

che non & ancora giunto al termine del suo

faticoso iter. Anche se, per mancanza di una

regia sicura, si & corso #.rischio di vedere

rimessi in_discussione prificipi gia assodati;

alcune indicazioni di valere pgenerale sono
state acquisite.

In primo luogo, i retori e i nostalgici di
soluzioni rovinose appaiono oggi definitiva-
mente isclati: le loro proposte, esplicite o
meno (strade translagunari, automobili sul-
la laguna, nuove isole artificiali, metropoli-
tane, eccetera), presentate naturalmente co-
me moderne e « vitali », si sono rivelate sem-
pre piti chiaramente per quel che sono, cioz
come apparmmnl di caos, disordine e morte,
dettate da visione gretta ¢ da mteressl prx—
vati. E' iz delle forze
quella di scegliere la strada dell'appmxsm
zione, dell'incultura, dell’arretratezza tecnica;
nemmeno l'esempio di un‘altra citta illustre,
Roma, é servito: hanno creduto di moderniz-
zarla cor e Ticostruzioni, e han-

IL CONGRESSO che si & te

controllabile di reazioni a catena,
e ricostruzioni, che avrebbe Tovesciato le

no ndutho il centro storico alla paralisi at-

tuale, e creato al posto della citta moderna
un tavoliere di cemento, incivile e privo dei
servizi essenziali.

In secondo luogo, grazie all'apporto degli
urbanisti e delle forze della cultura (tra
cui va ricordata in particolare l'assc:mzwne
« Italia Nostra »), il problema di Vi
stato riportato alle sue giuste dxmensmm
E' stato ribadito che si salva la Venezia sto-
rica solo se le si attribuiscono compiti adat-
ti alla sua struttura, solo cio? se si inquadra-
no e coordinano i suoi problemi con quelli
della terraferma, entro un piil vasto ambito
territoriale, di cui l'isola storica mon & che
una parte. Occorre dungue impostare nelle
sue grandi linee mmc‘}'a un prime studio
di piano mterwmumle promosso  dalla
Provincia) un organismo aperto, decentrato
€ a pilt centri in tutta la regione interessata,
tra Venezia, ova e Treviso, attuando tutti
gli interventi atti a configurarlo: incentivi
alle attivita produttive e commerciali, nuo-
va rete di trasporti per terra e acqua, rior-
ganizzazione dei centri urbani, creazione del-
Ie indispensabili attrezzature’ sociali, nuovi

iazzal smistamento e arrivo per la rete
auwszrudale, eccetera. E’ in questa dimen-
sione che va creata la grande Venezia, la
cittaregione, secondo le esigenze urbanisti-
che moderne: Venezia non ¢ pit soltanto
lisola storica, ma lintero comprensorio la-
gunare e di terraferma, entro il quale I'isola,
pedonale e a misura dell'uvome, cied nelle
condizioni ideali per ogni citta moderna, deve
costituire l'incomparabile quartiere residen-

ziale, rappresentativo, culturale, commerciale
(e in parte anche direzionale, per quelle at-
tivita che non comportano alterazioni nel
suo tessuto tradizionale). La difesa di Vene-
7ia, come & stato autorevolmente detto, co-
mincia sulla terraferma, sapremo ciod con-
servare i valori della storia nella misura
in cui sapremo creare realta moderne al po-
sto giusto: l'esempio di Mestre, che poteva
essere una citta modello, ed & invece un ag-
glomerato squalificato e caotico, ci mostra
quanta strada abbiamo ancora da fare.

A «SALVEZZA » di Venezia di-

venta cosi un problema urbani-

stico. Solo assegnando al suo
nucleo antico un ruolo specializzato nell'eco-
nomia del %iﬁ vasto comprensorio, potremo
conservare la sua fisionomia prestigiosa: e
quindi avviare, nell'isola, guell'opera di « ri-
sanamento conservativo » che & l'unica legit-
tima, e che vuol dire bonifica igienica degli
antichi quartieri, ripristino degli spazi liberi
e verdi, restauro e consolidamento degli edi-
fici, nel rispetto dell'unitd ambientale della
citta e della sua struttura sociale. Operazione
complessa, tra le tante che Venezia richiede:
ma i problemi di Venezia sono prima politici
che tecnici, e solo una chiara visione uni-
taria, una forte volonta politica puo portali
a soluzione.

Dopo tanti dibattiti, Venezia ¢ praticamente
sotto il controllo del mondo civile: la pos-
sibilita che si ripetano i vecchi errori do-
vrebbe essersi ulteriormente ridotta.

PORTO DI LIDO
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VENEZIA nel suo ambiente lagunare. In
alto la terraferma con visihile I'aeropor-
to, a destra le isole dell’estuario e il
litorale. Nella foto linee e tratteggi indi-
cano le iniziative deleterie il piane
regolatore. @ Liisola ale del Tron-
chetto, la cui costruziene, negli anni pas-
sati, costituisce tuttora un affare miste-
riose, per quanto riguarda i rapporti tra
Comune e speculatori privati. @ Il centro
direzionale, che avrebbe portato traffico
e distruzioni nell’isola, @ La strada tran-
slagunare attraverso le isole orientali,
che avrebbe portato le automobili fino a
poche centinaia di metri da Venezia. @
1l progetto di strada sottolagunare, parto
della fantasia dei nemici di Venezia, che
avrebbe congiunto le due precedenti teste
di ponte, trasformande Venezia in cittd
di transito, fulminandone a poco a poco
la struttura economica, sociale e ambien-
tale. In seguito alla sollevazione dell’opi-
nione pubblica, il ministero dei Lavori
Pubblici ha stralciato dallapprovaziene
del piano regolatore il centro direzionale,
e la strada translagunare: il plano rego-
atore attuale, rielaborato in conseguen-
za, prevede giustamente l'integrazione di
Venezia con la terraferma, la sistema-
zione dei terminal stradali a Fusina e
S. Givliano, e in quest'vitima localithd
anche le nuove sedi direzionali. In questo
quadro pil vasto, liberata dalle funzioni
intollerabili al suo tessuto tradizionale,
pud configurarsi la grande Venezia. 1
centri residenziali e industriali (Mestre
e Marghera) vengono riorganizzati; un
complesse sistema stracale smista razio-
nalmente il traffico regionale e interre-
gionale, liberando il pii possibile le zone
abitate dagli attraversamenti. Ln furlzion
moderne (direzionali, i
stiche, eccetera) trovano cosi udl adatte
@ attrezzate, anziché essere irragionevol-
mente inserite nella vecchia Venezia,
mentre si realizza I'integrazione di Vene-
zia con la regione economica. NELI
FOTO A SINISTRA: Venezia di cartape-
una delle prime cose che.
Roma: se
non si imposta subito il pianc di risa-
namento conservative, tutta Venezia sa-
ra ridotta cosl dalla speculazione privata.




