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Lo

sviluppo
urbanistico
di Roma

I problemi del traffico non si risolvono con interventi spic—
cioli e di settore, ma nel quadro urbanistico di tutti gli
sviluppi delle citta: soprattutto urgente é adottare questo
criterio per Roma, ehe in questi ultimi anni si @ sviluppata
a schema chiuso, radiocentrico, a macchia d’olio.

Roma, le strade dei quartieri
A nuovi sono congestionate, or-
mai, come e piii delle strade del
veechio centro: questo Iaspetto pii

dagini e gli studi, da decenni, indica-
no il seilore opposto, il sud-orien-
tale, in direzione dei Colli, come la
naturale direzione di espansione); si

vistoso di una insosteni-
bile, e insieme la prova dellimprevi
denza urbanistica dimostrata in tutti
questi anni dalla pubblica ammini-
strazione, Nei quartieri intorno al nu-
cleo storico si aumenta indiscrimi-
natamente la cubatura degli edifici
e la rete stradale rimane la stessa
di cinguant'anni fa; quartieri proget-
tati come estensivi vengono resi in-
tensivi (valga il caso di Monte Maria
dove la dorsale via delle Medaglie
d'Oro ¢, nelle ore di punta, iniasata
come il corso Umberta); si sono fatte
strade come la via Olimpica, che, va-
lorizzando terreni di campagna, favo-
risce I'addensamento edilizio dell'arco
occidentale della cittd (quando le in-

(come quelli sull'Anienc ¢ l'arce fer-
roviario) che non fanno che rovescia-
adialmente una massa sempre
maggiore di traffico sul centro; si so-
no fatti i sottovia dei Lungotevere,
che tendono a riconfermare al cen-
tro la sua errata funzione di bari-
centro di tutta quania Iagglomera-
zione urbana; e via dicendo. In que-
ste condizioni, ¢ di fronte alla neces-
sita di intervenire per porvi rime-
dio, la discussione urbanistica & ri-
presa vivace dopo il recente voto del
Superiore dei Lavori Pub-
blici in merito al piano regolatore
di Roma: quel piano regolatore che,
elaborata faticosamente in sei anni
in mezza ai pid aspri contrasti, a tuk-

1o si era ispirato fuor che all'interesse
della citta.

Alcuni principi elementari sono sta-
ti ribaditi. Primo, che i problemi del
traffico non si risolveno con inter-
venti spiccioli e di setiore, ma nel
quadro urbanistico di tutti gli svi-
luppi della citta, impostando un pia-
no che rompa finalmente lo schema
chiuso, radiocenirico, a macchia di
olio, secondo il quale improvvisamen-
te si ¢ lasciata espandere Roma in
questi anni. Secondo, che ogni inter-
vento nel centro & controproducente,
e che si deve guindi favorire il for-
marsi, in zone adatte, di nuovi cent
in cui trasferire quelle attivith e quel-
le funzioni (direzionali, commerciali,
di affari, ecc.) che non possono pitt
essere svolte dal veechio centro. Ter-
z0, che bisogna realizzare subito, in-
vece che strade anulari e radiali, al-
cune arterie tangenziali ¢ di scorri-
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Tracclato della strada di rapido transito dalla
via Flaminia a Porta Maggiore. Tunnel satto
ie propaggini di Villa Borghese - Muro Torto
- sottovia di Porta Pinclana - Corso d'ltalia -
Piazza Flume - Porta Pia - Plazza Croce Ros-
sa - Viale di Castro Pretorio - Viale Preto-
riano. Una serie di attrerzature (percorsi in
trincea, sottovia, eccelera) permetierh un ra-

o collegamento fra | quartierd, secondo un
tracelato tangente al centro.

Particolare (seconda gll studi dell'ufficio
speciale del nuovo piano regolatore).
Osservare il Corse d'Tially in trincea tra
Porta Pinclana ¢ Piazza Fiume
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LO SVILUPPO URBANISTICO DI ROMA

Plastico in cui si vede corso d'Halia « sottopassare = 1o zona di via Fo.

mento che smaltiscano il traffico al
di fuori del centro ¢ insieme, secon-
do una visione ampia & coordinata
di tutti gli interventi cd;
la premessa a una struttura urbana
aperta e articolata. Sono principi ele-
mentari e di buon senso, da gran
tempo sostenuti dalle forze mig]im']
dell'opinione pubblica (a cui si ag-
giungono anche suggerimenti di carat-
Lere pii strettamente circolatorio, co-
me la necessith che nel centro sto-
rico venga data la preminenza ai
mezzi di trasporto pubblico e aleune
strade siano rese pedonali, che nelle
zone di espansione vengano previste
ampie aree per il parcheggio, ecc), e
che sono stati adombrati anche nel
wvoto dei Lavori Pubblici: solo & da
deplorare che non siano stati riaffer-
mati con la necessaria energia, e che
non abbiano assunto quel caratlere
di drastica revisione del plana rego-
latore che da tutti si auspicava.
Due soprattutto sono le arterie ve-
loci che occorre realizzare con ur-
genza. Una ¢ la tangenziale che, par-
tendo da un tunnel sotto le propag-
gini di Villa Borghese, si infila nel

Mure Torto e nel sottopassaggio di
Porta Pinciana e di qui, grazie a una
serie di atirezzature (percorsiin tri
cea, sattovia, ecc.), per Corso d'ltalia,
Piazza Fiume, Porta Pia, ecc, arriva
fino a Porta Maggiore: cosi da costi-
tire un collegamento veloce fra i
quartieri, convogliando il trafico cit-
tadino a ridosso delle Mura, in pros-
simith ma tangenzialmente al centro
per scaricarlo poi nel settore sud-
orientale verso Porta Furba e la nuo-
va «via degli Acquedotti ». L'altra &
la grande arteria autostradale, I'asse
di seorrimento orientale, detto « asse
attrezzato s, che costituisce anche il
tratto urbano dell'Autostrada del So-
le e che, per la sua importanza urba-
nistica, avrebbe dovuto essere rea-
Jizzato prima di ogni altra opera. Os-
servando Ia carta, vediamo che esso si
allaccia al nord con il tratto dell’auto-
strada FirenzeRoma a est di Mante
Sacro, raccoglie le provenienze della
circonvallazione Nomeniana (prose-
cuzione a est della via Olimpica) e
quindi, tagliando (mai naturalmente a
livello, ma con nodi atirezzati) la Ti-
burtina, la Prenestina e la Casilina,

si immette con un grande nodo nel
tratto  Réma-Napoli dell'Autostrada
del Sole: in questo stesso punto con-
fluisce il settore meridionale dell'as-
se, & quindi tutto il traffico prove-
niente dal mare, passando accanto al-
'EUR, superando I"Appia Nuova e la
Tuscolana. Cosi l'asse attrezzato, ol-
tre a smistare il wraffico verso ogni
parte della citta, si presenta come
arteria di rapido transito per il traffi-
co nazionale: in pily, i nuovi « centri
direzionali » progettati lungo il suo
percorso, a Pietralata e Centocelle, co-
stituiscono la premessa per la costru-
zione di una nuova citth accanto al-
l'antica e alla vecchia.

Non si conascono ancora con esat-
tezza le caratteristiche dell'asse at-
trezzato. Certo & che esso in origine
fu concepito con grandiosita di vedu-
te, fino a intereéssare una zona larga
in alcuni punti trecento metri: in es-
sa, oltre alla sede carrabile vera e
propria, erano comprese ampie fasce
laterali, entro cui si sarebbe dovuto
procedere a una completa ristruttu-
razione dell'edilizia esistente e alla
creazione di comprensori di partico-
lare gualith, in modo da realizzare

‘mon solo mna grande arteria, ma la
spina dorsale della Roma in espan-
sione. In scguita il progetio, che inte-
grava giustamente il problema del
teaffico con quello urbanistico gene-
rale, & venuto meno, per la consueta
incapacita dei responsabili di attua-
re una politica delle aree: in forza
di successive riduzioni, oggl, 2 qllﬂntu
si sa, la larghezza massima sara di
settanta metri, in cui saranno siste-
mate due carreggiate a tre corsie, Uno
spartitraffico di cinque metri, due
fasce di rispetto di dieci metri, e in-
fine due strade di servizio per i nuovi
quartieri di dodici metri claseuna.
Contemporancamente, & stata ridotta
Ja-dimensione dei centri direzionali
(dove avrebbero dovuto trovar posto
ministeri, centri commerciali, edifici
pubblici, uffici € attrezzature di mas-
sa, ecc.), cosi che quello che doveva
costituire il muovo « centro lineare »
di Roma (distribuito ciot razional-
mente ai lati di una grande arteria
di comunicazione) perde la sua fisio-
nomia, e diventa una semplice auto-
strada: ma neanche casl, finora, si &
posto mano alla sua realizzazione.
ANTONIO CEDE
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