del traffico automebilistico sem-

pre piit addentro in Venezia? La
questione, ricorrente nel tempo, &
stata riproposta_all'attenzione gene-
rale in questi ultimi mesi, in seguito
ai vivaci dibattiti sorti intorno al
nuovo piano regolatore. Stendendo il
Piano, il Comune di Venezia ha cre-
duto di dover rispondere affermati-
vamente alla domanda, e ha ragio-
nato cosi: il flusso automobilistico &
Piazzale Roma & in continuo aumen-
10, le aftrezzature esistenti sono in-
sufficienti perché consentono il rico-
vero solo di 3500 macchine e la sosta
di altre 1000, quindi la loro Ticetti-

Elg:mstu facilitare la_penetrazione

vith va aumentata, triplicata almeno.
Ha cosi deciso 'ampliamento dei ga-
rages di Piazzale Roma, la sistema-
zione a garages e parcheggi per 3000

chine di una vasta area della

costruzione
' uoa macchine e di un par-
:hl{gm a terrazza per 700 in un'altra
area sul Canale della Giudecca: e tra
quest‘u.lhmn e Piazzale Roma ha in-
di costruire un grande
centm dl.rezbm].e », con p-rcheggl
Dper almeno 3000 macchine. Si arr
cosi a una capienza di circa 12. 000
macchine, e tutta la parte occidentale
del.lu ‘Venezia antica, grazie a nuovi




tronchi stradsli e nuove piazre, di-
venta liberamente praticabile dal-
Pautomobile, Né basta: forse per
amore di simmetria, il Comune ha
anche progettato una grande «strada
translagunare », destinata & congiun=
gere mediante nuovi ponti la peni=
sola del Cavalling con le isole di
S, Brasmo, Vignole e Certosa, cosi da
portare il fraffico automobilistica pro-

veniente da Trieste ad attestarsi .
im

una nuova testa di ponte vicinissima
al capo orientale della Venezia in-
sulare.

Questo duplice progetto & stato
presentato eome apportatore di vita
¢ progresso a Venezia: il fatlo inte-
ressante & perd che contro di esse
& insorta unanime 'opinione pubbli-
ca nei suof organi pit qualificati, tee-
culturali, suscitando al

Testero; e le ragioni di questa oppo-
sizione non possono che essere con-
divise da_ogni persona di buon senso.
‘Quel duplice progetto, infatti, anziché
vita e progresso sembra destinato a
portare a Venezia la_ paralisi pro-
gressiva e il caos. Come insegna
Pesperienza, aprire nuovi varchi al-
Pautomobile nel vecchio centro delle
citta antiche (invece di realizzare un
sistema coordinato di centri moderni
alla loro periferia), significa soltanto
dare il via a un'incontrollabile esplo-
sione edilizia che, favorita dalla &pe=
culazione, porta alla demolizione &
alla ricostruzione intensiva, quindi
alla congestione sempre piti grave
de] traffico e slla sovrapposizione
cactica delle funzioni pitt disparate.
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IN VENEZIA NON ENTRERANNG LE AUTOMOBILI

Nel caso di Venezia, la costruzione
di quel cosiddetto s centro direzi
i affari con edifici '
per pubbl privati, gratta-|
cieli d.l ubnamne, eccetera) non fa-
rebbe che attirare nel delicato e pre-
zioso tessuto storico, ciod in luogo del
tutto nadeguato, quelle aitivita e im-
pianti che, per svolgersi con efficien-

essere moderni sul serio, han-
no bisogno di sedi nuove e partico-
larmente attrezzale: e che, s¢ si vio-
le dare a Venezia un assetto urba- |
nistieo veramente degno dei nastri |
tempi, devono essere trasferiti sulla |
terraferma.

L'errore del «<centro direzionale s |
coi suoi garages, parcheggi e gratta- |
cielj risulta aggravato dalla «strada
translagunare ». La Venezia antica |
verrebbe a trovarsi strefta in una
morsa, presa in mezzo tra due cor-

Snlv sulh terraferma & avvenire di Venesla: cosi, giustamente, i

I Consiglio Superiore dei Lavorl Pubblici, che ha condat it |
& penetrasione sutomebllisiea n Veneris, ha sancelluto 11 centto !
e srtasa. piatsale Homa. o I siradh translagunare, In lerra- |
ferma, presso S. Giuliano, sono stati collocati il nuevo centro dlrealo-
nale ¢ il ferminal-autosizadale (a tratteggio piil grosso); 1 centri resi- |
dengiali e industriali di Mestre ¢ Marghera vengono ri
amplisti; un complesse sistema
fico regionale e interregionale nel

wlmenle e a fors
mentre sl realizea + integrations economica di Veneria con Ia ri regione

renti di traffico e di interessi che
riuseirebbero alla fine, con una serie
di reazioni a catenay a fulminare la
sua struttura vria ed edilizia E in

realth, Venezia si & conservaia fino

a noi solo perché si & sempre manie-
nuta eccentrica al suo entroterra,
punta di approdo e non di. ri

“una volta realizzate quelle due teste

di ponte ai suoi due gapi opposti, Ve-
nezia diventerebbe invece il centro
di gravitd di tatt { pesi umani, eco-
nomici e di traffico, sarebbe cioé con-
dannata a espandersi a «macchia

si parla di costruire nuove isole}, no-
nostante il privilegio di essere cir-
condata dal mare. traffico porta
interessi, questi spingono a demolire
@ ricostruire, a creare palazzi per
uffci al posto delle vecchie case di
abitazione: la conseguenza sarebbe il
rovesciamento delle funzioni tradi-
zionali di Venezia e quindi anche il
graduzle annientamento, come un
castello di carte, del suo inestimabile
caraitere storico ¢ ambientale, quale
ci & stato tramzmdi!v dai secoli. E'
o come si debba sempre persi-
stere xmgh e e aote. 1
anche Piazzale Roma e il ponte auto-
‘mobilistico, proprm perché fu una
soluzione parziale e inadeguata che
non risolse i problemi del traffico, ma
ce 1i ha ripresentati aggravati oggi:
vogliamo che fra trenianni si sia
daccapo a progettare altri garages e
parcheggi e strade translagunari, fino
alla tabula rasa di Venezia? Dovreb-
‘be davvero bastare quanto & successo
a Milane, dove a furia di travasare

le funzioni moderne del traffico e
degli affari nel centro antico, per Via
di sventramenti e ricostruzioni, si &
creato un agglomerato edilizio irra-
zicaale, )nabn,ahlle & congestionata;
oppure l'esempic di m, il cui
BEotro stoffto § difleutato il pid -
praticabile d'Italia, proprio perché lo
si & lascialo accerchiare a macchia
d’olio dalla fabbrieazione intensiva
E d'altra parte & incomprensibile che
&i possa pretendere di  far passare,
come incentivo al turismo e allo svi-
luppo economico di Venezia, un pro-

Come apparirebbe Venezla, una
volta che fosse incrementata In
trazione uulnmhiuaﬂu 3

i1

Dress piaszale Roma: wn episo-

dio abnorine, v(nlmumma in-
to nel fess)

maldestra
zione dl cliti moderna.

devono essere riorganizzati ¢ amplinti
1i

getto che la a non
troppo lunga scadenza, in una qua-
lunque citth di garages e grattacieli,
Che queste considerazioni siano ra-
gionevoli, lo dimostra anche il com-
portamento del Ministero dei Lavori
Pubblici. Tl Consiglio Superiore, nel
restituire i] Plano al Comune di Ve-
nezia, ha condannato senz appella
la penetrazione
Venezia, stralciando rlall’apprmrazio-
ne del Piano sia il eentro direzionale
che la strada translagunare, definiti
inammissibili «sia per ragioni for-
mali che funzionalis. Cosi facendo,
esso ha sancito il carattere pedonale
di Venerin, e la sua intangibilitd: e.
come logica conseguenza, ha rlb
la_ necessitd che lo sviluppo ec
mico ed urbanistico di Venezia deb'ba

gl esistenti,
e industriali (Mesire e Marghem).
in terraferma vanno attuaii | grandi
interventi stradali, realizzando un
complesso sistema yiario per smistare
tutto il trafico regionale ¢ interre-
glonale; in terraferma, presso S, Giu-
liano di Mestre, deve sorgere il nuova
vero centro direzionale e il muovo
piazzale darrivo per la Srete auter
stradale, dotato di tutti i servizi ne-
cessari, garages, parcheggi, magazzini,
alberghi di massa, attrezzature com-
merciali, vera suceursale di Piazzale
Roma e dieci volte pit capace. Cosl
facendo Venezia viene integrata alla
regione, il problema del traffico non
pitt affrontato con visione miope e
di settore, ma coordinato con_tutti
gli altri problemi della vita moderna,

avvenire in
certe previsioni del Comune stesso,

su seala com=
prendente cioé tutto il territorio eeo-
decisioni

che perd, con paten

erano state praticamente annullate

dall’attrazione in semso contrario

esercitata dal centro direzionale e
In

del nostro massimo organo tecmico
sono state dungue, una volta tanto,
assai lodevoli: esso ha dimostrato

dalla

che tra
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La Venezia antica deve restare
il goartiere residenziale rappre-
sentative, cullurale, commercia-
le della « grande YVenezia » este-
sa in terraferma e articolata in
varl cemtri a seconda delle di-
verse funzioni moderne, Del re-
sto Venezia, nel tempo, ha sem-
pre allontanato da sé certe fun-
giomi: Uindusiria del wveiro 2
Murane, la pesca d'alto mare a
Chinggia, il turismo balneare
al Lide, le industrie pesanti e
il porto indusiriale a Marghe-
ra, ece. Sarebbe oggl del tutio
assurdo preiendere di immette-
re le funzioni direzionali e il
traffico automobilistico in un
tessuto come questo, che non
pud tollerarle.

e creazione delle realta moderne non
esiste contrasto, come pretendono gli
ingenui o gli interessati, e che le ra=-
gioni tecniche che presiedono alle
trasformazioni urbanistiche collimano
perfettamente con le ragioni cultu-
rali che impongono la salvapuardia
dei walori storici e ambientali delle
nostre antiche cittd, e che chi pre-
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tende di sviluppare distruggendo non
ottiene altro che la rovina di un
grande patrimonio e la sua sostitu-
zione con una maldestra imitazione
di cittA moderna.

Solo individuande in terraferma le
sedi adatte per le muove attrezzature
(vero centro direzionale, grande zona
sportiva, nuovo terminal autostra-
dale, eccetera), =i potra delineare la
struttura della nuova Venezia, aperta
e spazioza, capace di assorbire ogni
prevedibile sviluppo avvenire: e nel-
l'ambito della citta futura la Vene-
zia antica costituird I'incomparabile
guartiere residenziale, il cemntro rap-
presentativo, culturale, commerciale,
Come ha osservato recentemente la
benemerita associazione = Italia No-
stra =, occorre fare un passo soprat-
tutto psicologico: «si tratta di abi-
tuarsi a chiamare Venegia anche le
zone di terraferma e llintere com-
prensorio lagunare, anziché pensare
che Mestre e gli altri centri siano
un semplice ripostiglio per le cose
superflue o rifiutate ».

ANTONIO CEDERMA

Anche 13 salvaguardia di paaz-
7a San Marco, dipende dall'as-
setto wrbanistico generale. Fa-
pilitare la penetrazione automo-
bilistica in Venezia antica non
sarebbe indice di spirite mo-
derno ma, al conirario, soluzio-
ne miope e irrazionale, nega-
trice dei principi elementari
dell'urbanistica, wia llbera al
cans e alla sovrapposizione del-
le funziomi pia disparate. Ne
risulterebbe completamente al-
teraia la compagine tradiziona-
le del tessulo edilizio ¢ mano-
messg il valore ambientale, che
in on centro storico & superio-
re a guello dei singoli monu-
menti: ¢ anche | complessi mag-
giori, come San Marco, ne ver-
rebbers hen presto contamina-
ti. La decisione del Consiglio
Sup&rlore del Lavori Pubblici

dimosirate che le ragiond
t.aceniche che presiedono alle
trasformazioni urbanistiche col-
limano con le ragioni culturall
che impongono la totela delle
nostre antiche citta.
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