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Le magagne urbanistiche di Roma

sfaltare nom ¢ governare, disse

una volta un uomo dingegno:
intendendo che non basta fare
sirade per essere benemeritl del
propri concittadini, e che anzi spes-
80, una nuové strada, un ponte, un
cavalcavia ecesters, qualora non
siano realizzati in_ funzione di un
organico piano urbanistico, posse-
no risolversi in danno anziché in
vaniaggio generale. E appunto guel-
lo che si verifica a Roma a piu di
un anno’ dal compimento dei lavo-
ri fatti per le Olimpiadi; e non &
soltanto la loro seadente esecurione
tecnica che va deplorata, guanto
l'efietto ¢he hanno avulo sulle pos-
sibilitd di sviluppo di tutta la cittd.
Possiamo dire subito che guelle rea-
lizzazioni i (Via Olimpica,
sottovia veicolari sui Lungotevere,
Corso Francia sopraelevato) hanno

- “avuto il risultato, eome era stato

facilmente preveduto dagli enti tee-

niei piit mlal;ﬁg,ati‘ di_rendere anco-
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‘La Via Olimpica

1L piano regolatore di Roma, qua-
le fu elaborato anni fa da_esperti
urbanisti (¢ poi respinto dall'ammi-
nistrazicne capitolina, per ragioni
che con lurbanistiea henne poce &
che fare), si era proposto due scopl
fondamentali: impedire Taccresci-
mento della citty in tutte le di
zioni (secondo la nefasta pratica
detta & «macchia d'olios, che fa
gravitare tutto il traffico sul cen-
tro), e indirizzare gli sviluppl mo-
derni in un gettore predominante,
quells_sud-orientale, ciod in dire-
Zione dei Castelli. Strumento essen-
ziale di questa espansione ¢asim-
metrica» doveva essere una grande
arteria di scorrimento veloce, I's as-
e attrezzatos, che, passanda a
oriente dell'agglomerato urbano, a-
vrebbe attiralo tutto il traffico pro-
veniente dal nord (Cassia, Flaminia,
Salaria). 'avrebbe incanalato lan-
genzialmenie alla citta tagliando le

consolari  (Nomentana, Tiburtina,
Prenesting, Casilina) e quindi, op-
\! con le pro-

i sana
di piano regolatore,

wvenienze dal sud e dal mare, I'avreb-




be convogliato sullAutostrada del
SD‘E, verso Napoli. Sarebbe stata
un'arteria moderna ed efficiente, con
ampie faseie di rispetto ai lati, con
Ppill_carreggiate e ncroci a vari li-

velli, in modo da mantenere ben
distinto 11 traffico di transito inter-
regionale da quello di ptnzlrazlone
e locale: avrebbe

sione, solo che fosse stata messa in
cantlere subito, con precedenza as-
soluta su ogni altro progetto.
Tnvece, per il solito vizio di ante-
porre le opere appariscenti e affret-
tate a quelle sostanziali, non se ne &
volulo fare niente. Gli impianti
sportivi per e Olimpiad, che pote-
re

e da tratto urbano dellAutostrada
del Bole e da nuova strada cittadi-
na, e, contemporancamente, coi nuo-
vi centri direzionali che sarchbero
stati costruiti ai suoi margini (nelle
zone di Pictralata e Centocelle)
avrebbe potuto costituire il nuove
eentro di Roma, cosl da alleggerire
finalmente il centro storico dalle
esorbitanti funzioni di traffico, eom-
mereiale e d'affari che oggi lo ren-

dono impraticabile, e ne minaccia- -

no Pintegrita. Un'opera del genere
poteva diventare davvero la spina
dorsale della ntova Roma in espan-

islocati lun-
gﬁ lasse anrezzam, sono stati, con
decisione irrazionale, confinati al-
TEUR, cioé al capa opposto del Foro
Ttalico, e si & quindi creduto neces-
sario collegarli con una strada trac-
ciata attraverso il settore occidenta-
le di Roma, cioé nel settore esatta-
mente opposto & quello in cui dove-
va essere costruito 'asse attrezzato.
E' nata cosi la Via Olimpica, e le
sue conseguenze si stanno scontan-
do oggi e ancor pit si_sconteranno
in avvenire: nuovi nodi congestio-
nati sano stati creali agli incroci con

‘le strade esistenti, & stata data una

spinta decisiva all'invasione edilizia

La vedluta serea de! Oorag Fran-
sopraclevato rende ancora

plil evidente l'errore urbanisti-
ou: le sue uuatiro pists atran-
glate v shatiere contro le
colline dei. ‘rnmn E' una delle
dl ' penetrazione

otgani

scorrimento che poteva
alleggerire la pressione del traf
fico sul ce:

di grandi zone di campagna ancora
libere e che tali dovevano rima-
nere (alle spalle di Monte Mario,
del Vaticano, del Gianieolo, di Mon-
teverde), ogni possibile sviluppo &
oriente & stato bilanciato da uno svi-
HiEhals et piERE G ] llumdx i
centro viene investito

maggiori correnti di tatics. 1 tutia
zggravalﬂ dogll altx] lavorl eseguitl

T le Olimpiadi: dai sottovia

Lungolevere che hanno lncl]lmo 1a

VE—.0) o dei

tavatiere A
che gid sl veds al centro
B tetata

penetrazione nel centre storico
(quando invece era necessario stu-
diare un piano ragionevole per ren-
derne pedonale almeno una parte)
al Corso Francia sopraclevato, tanto
‘ammirato, e che invece non fa che
scaraventare tutto il traffico prove-
niente dal nord contro le conme dei
Parioli (quando alire pili lnglcha so-
Tuzioni erano da tempo, in progetto).
si devono ﬂimenlll:abe altri
grossi laveri in corso, come i caval-
cavia destinati a collegare le zone
al di la dell’Aniene e dell’arco fer-
mrlarm (Monte Saero e Pietralata),
@ che ancora una volta non fanno
che Tovesciare radialmente nuovo
traffico, attraverso la via Nomenta-
na, sul centro storico. -
1n sostanza, il pretesto di una ma-
nifestazione effimera come le Olu:n—
piadi & servito a trasgredire us
m.‘Lm:ipi e At urbdnstisa
buon sens uello di fare le
stmde al posto 1 momento giusto.
Si sono fatte pri que'\le che dove-
wvano essere: fatte dopo_in maniera
diversa: 8i sono cioé fatte delle ra-
diali (che portano il traffico al cen

frammenti &I anulari {the
aumentano gli incroci con le radia-

: tangenziale I'asse atirezzalo, che
wmr%:h xv;ébhe‘[:&luw. nel quadro di*

tutti ghi altri problemi di sviluppo
(residenziali, industriali, direziona-
1i) dare I'avvio alla creazione della

cerchiamento, alleggerire e quin
salvare definitivamente il patrimo-
nio storico-ambientale del centro
storico.

Uno sguardo dallaere alla Via
Olimpica pud insegnarcl come non
deve-essere fatta una strada Essa
non & che una ricvcitura di tronchi
nuo¥i con tronchi vecchi di
wvent'anni, che continuamente si Il-
larga e restringe, dotata di attrez-
zature insufficienti e soluzioni som-
marie. Aleuni degli incroci maggio-
ri ayvengono a livello creando in-
gorghi_famigerati (come guello df
Piazzale degli Erol, ai pledi di Mon-
_te Mario), altr]l avvengono in cur-
va (come quello con Via Grego-

*io VI a ridosso del Vaticano, che

orta al centro tutto il traffico del.

*Aurelia); la sezione della via su-
bisce repentine e drastiche strozza-
ture quando ¢ costretta a infilare
vecchie gallerie ferroviarie (nelle
zone di Tor di Quinto e della Far-




La Via Olimples nel tratfe in
i sl sovrappome alla Circon-
vallaslone G lense, percor-
sa da tram e autobus, Una strada
gwlungue, in mezzo a uwedili-
=ia qualunque e di speculazione,

nesina), in altri tratti essa si so-
vrappone a vecchie strade costrui-
te intensivamente (circonvallazione
‘Clodia e Trionfale, Viale Marconi),
aleune delle quali percorse da au-
tobus e tram (circenvallazione Gia-
nicolense); il numero dei nuovi in.

Triontale), e parecchic sono le cur-
ve pericolose: quella assurda a « es-
ses, all'altezza del

dellAurelia (con Indicazione di li-
mitazione di velocita), quella in con-
tropendenza presse il cavaleavia sul-
LAurelia Antica (detia, la «<curva
della mortes), e infine la famosa
#ourva mattas (dopo lincracio con
la Via Vitellia), entrambe prive di
qualunque segnalazione; né va ta-
cluto il fatto che, oltre a cid, la via
Olimpica riesce anche a tagliare in
due la villa Doria Panfili il pin
grande parco di Roma.

A_dire le cose come stanno, la
via Olimpica & stata soprattutto con-
cepita come strada di lottizzazione,
#ta a valorizzare i terreni nel set.
tore oceidentale della cittd (& molfe
delle sue giravolte si possona spie-
gare con un altento esame delle
mappe catastali)y o nuove castry
Zioni vanno rapidamente addensan-
dosi ai suoi lati. Terminata In di-
sciplina straordinaria imposta per 1

quindict giorni_dei Gioehi, ogni ca-
rattere di scorrimento veloce & seom-
parsol 8l trallco _di “colloqumentoy
quella d} penetrazione e dj quartie:

Una certa veloeiti pua essere anco-
ra mantenuta nei tratti di nuova co-
struzione: ma_poiché sono stati can-
emplicisticamente come ¢ na-
stri d'asfaltos, in assenza di qual-
slasi regolamentazione edilizia o vin-
colo paesistica e di quelle misure
atte a integrare una strada (zone
di rispetia, zone libere per il ripo-
so, parchi pubblici, eccetera), tra
qualche anno anch'essi diventeran—
no corridoi in mezzo al cemento, &
avremo un nuove anello di cemen~
to ¢ di asfalto a soffocare Roma.
ANTONIO CEDFRNA
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