Il traffico nelle grandi citta
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Ogni sventramento nel centro antico di una citta ha solo
effetti negativi: distrugge senza contropartita un patri-
monio storico insostituibile favorendo la speculazione
edilizia. E’ assurdo pretendere di attribuire ai centri anti-
chi funzioni ditraffico e di affari, che devono invece ve-
nir spostati in nuovi centri @ quartieri dotati di tutte le at-
trezzature indispensabili alla’ motorizzata vita moderna.

traffica nel ceniro delle nostre
cifth sono argomento quotidiano
di proteste e proposte, sia sulla stam-
P che da parte del]’uomo dellu stra

L & condizioni sempre pii gravi del

a diventare rabbia contro i vigili ur-
bani, contro il sindaco, contro i pe-
doni, contro il prossimo in generale,
contro le vecehie strade = trappo
stretie »; il frastuono dei clacson si fa

Vaadansacai, nelie ore a1 oania. di
centinaia di msuhm! agli incroci,

ile, e aumenta il disordine
e il fastidio: pare che la vita sia di-
ventata dayvero impossibile. Se esa-

quando pare che la sia
completamente paralizzata: Yimpa-
zienza si impadronisce di tutti fino

@

Gli sventramenti nel centro di Mi-
latio: ecco quello che rosta della
chiesa mmmuen-xnuu di 8. Gio-
vann in piazza Missori,

ficata a]la =racchetla = e Ti-
Aotia a taiss Thdore:

le
di questo stato d’animo, Iroveremmo
che il desiderio pin forte & quello di
allargare strade, abbattere case, sfon-
dare vicoli ¢ piazze: tutt o
urbanisti, e I'unica rimedio che riu-
sclamo 3 trovase ¢ quello di «sven-
trare il cen

' glista questa reazion? Sq appe-
na ci riflettiamo un moments, ricono-
sceremo che non solo & ingiusta ma &
del tutto irragionevole, perché se si
attuasse quel nostro desiderio, otter-
remmo il risultato esattamente con-

. torizzazione,

trario a quello sperato, cioé una sem~
pre maggiore congestione del traf-
fico nel centro, fino alla stasi com-
pleta. Se vogliamo circolare meglio,
dobbiamo convincerci che il vecchio
centro di una citta non va toccato:
gembra un paradosse, e invece non
& che il risultalo dell’esperienza, J'in-
segnamento della realtd Se infatti
ogei siamo costretti talvolia a proce-
dere a 3-4 chilometri I'ora nelle zo-
ne centrali, eid non deriva tanto
dallaumento vertiginoso della mo-
quanto dalla cattiva
politica urbanistica seguita fin qui,
e in particolare proprio da quegli
sventramenti che le nostre citta
maggiori e minori (da Roma a Mi-
1ano, da Torine a Napoli, da Brescia a
Cremona, Ascoli, ecc.) hanno dovuta
subire in quest'ultimi decenni e che
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Milano: i1
tini quello i

a loro tempo sono stati vantati come
un grande toccasana

1 centri storici delle nostre citth
si sono venuti -formando nei secoli,
dal mediceva all'ottocents, quando
non esisteva traflico motorizzato; es-
si rappresentano L'elemento di nobil-
ta del nostro Paese, & non valgono
soltanto per 1 laro prineipali monu-
ment!, ma per continuita del loro
tessulo edilizio, per il loro caraitere
unitario, ambientale, d’insieme. Ogni
demolizione, allargaments o sven-
tramento non solo porta un danno
irreparabile & un patrimonio che

I «problema delirafficon si ri-
solve solo se si fisolve il problema
dello sviluppo urbanistice di iutta
la citt3, secondo un_piane regola-
1ore maderno & coordinato. Lo spa-
stamento delle funzioni direzionali
in centrl nuovi o atirerzati per le
esigenze modorne, Pespansione -
perta delia cina in una direzione
prevalente, ¢ articolata In quartierl
sufficientemente autonomi e spazia-
ti dal vorde: questi alcuni principi
di tondo che passono alleggetire Ia
pressione del Iraffico sul centra, Gli
sventramenti hanna sempre o $olo
ottenuto r'oficuc oppesto a quello
sperato: & poi, che servo sven-

tare il centro, se lo swade faite
nel quartieri nuovi sono spesso pid
stretie di quélle fatie due o tre
secoli fa?

tramandare ai
attira imme-

nti cor-
o: alla stessa manicra
stema idraulico, se si
sezione di un canale, au-
immediatamente in essa il

v

menta
valume dell'sequa, Inoltre, ¥
framenti non vengono compiuti per
fare un pisccre (inesistente) agli au-
tomebilisti, ma per ragioni di specu-
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ciato della « racehetia s (o (rafto continuo gquelle Tealizzato, a pun-
progetto e che poi @ sialo oppertunamente saspeso)

-

lazione edilizia. Sventrata una vee-
chia strada, al posto delle sue case
modeste vengond costruiti edifici che
consentone wne sfruttamento enor-
nie maggicre del precedente,

intensivi nei quali trovano

B

ma, grandi banche, grandi magazzini,
grandi uflici pubblici & privati, ecce-
fera: ne consegue chc Una massa semi-
pre maggiore di affari, di persone
& di macehine viene a gravare sulla
zona svenirala e ricosiruils, per poi
dilagare nelle_zone adiacentl, peg-
giorando senza seampo la_siluaziene
di fulto quanto i1 centro. Pretendere
di swadeguare » fizgentra storico del
le ‘Hostre ciltd alle esigenze della
wita moderna (come dige un diffuso
unc) per mezzo di sven—
tramenti e ricostruzioni, & quindi co-
sa priva di senso.

Quaiche esempio clamorosa? Si
consider] la devastazione del centro
di Milano a sud del Ducmo, ¢ la
zione di quella strada denominata
«racchetta» che doveva costituire
uno scarrimento rapido tra Te zone di
abi

e che ifve
iva costruita ai suoi lati, ha dato ri-
sultati cosi disastrosi che da un anno
il Comune, valendesi di un_comitato
di esperti urbanisti, ha deciso di ri-
nunciare definitivamente alla realiz-
zazione_del suo secondo tratto, oltre
piazza Missori. Un alt nsi

sone gli sventramentl romani, ope-
rati al tempo del delirio per la ro-
manila, che si chiamano Via dei Fori
Tmperiali e Via del Mare, Qui, al po-
sto dei quartieri distrutti non & stato

Anche le zone del Pasquirolo ¢ di
via Passarella sono state sventrate
¢ rloostruite: quando corse Enrepa

gravemente ostacolato il sorgere del
nuove - centro direzionale ..




ricostruito quasi niente, ma le con-
seguenze non §ono stale per questo
meno gravi. A parte il guasto irre-
parabile recato a uno degli ambienti
storiei pid illustri del mondo, quelle
due strade retoriche e seenografiche,
confluendo su Piazza Venezia eome
in un imbuto, nan hanmo fatto che
conyogliare tutto il traffico dei quar-
tleri meridionali in continua espan-

sione (S. Giovanni, Appio, Ostiense,
ecceters, insomma tuite le prove-
nze dai Colli e dal mare) sulla
strettoia di Corsa Umberto, cioé nel
cusre stessa gid sovraccarico di Ro-
ma. E se ogzi non ci g muove pin
a Piazza Colonna, al Tritone o in
Piazza di Spagna, oggi che la circola-
zione a Roma & sestuplieatz (in ventl
anai), una delle cause VA ricereata in

(Per gontile concessione del Touring Cleb Itallane)

Roma, Via dei Fori Imperiali ¢ via del Mare
erddio;

quartier] m

hanno ineanalato futlo il traffico del

. aftraverso piazia_Venezia, mel corso Umbs

ukicn 1§ fats sbnal nokel rom Raume fubn vha iargare e R

dalla circolazione in continug aumento,
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quzgli sventramenti forsennati. (Né

& da trascurare il fatto che, mella

statistica degli incidenti, la zona Co=

lossep-Fori Imperiali-Piazza Venezia

codipe ol ua dei primigsimi
).

In conclusione, ogni intervento
s¥entratorio (o + chirurgico » come
ancara molti amano diré) nel cen-
fro antico di ooy citta hia solo ell¢
L negativi ge senza contro-
Bt i Vet e
bientale insostituibile, crea al suo
posto una deforme imitazione di eit-

moderna, irrazionale e impratica-
bile, aumenta in proporzione geo-
metrica la congestione del traffica,
fa perdere a tutti tempo e denaro,
intraleiando gravemente Pattivitd di
intere categorie di cittadini, com-
mercianti, impiegati, lavoratori. Gli
sventramenti sono il frutto di una
mentalitd areetrata (ma ancora as-
sai difficile da debeliare, si pensi a
quanto & successo a Lucea o a
quanto sta succedendo a Pavia), che
creda di poter risolvere il problema
del traffico, con interventi frammen-
tari e di settore: quando invece tulti
i problemi di una citta sono stretta-
mente interdipendenti luno dall’al-
ire, e possono essere risolti solo en-
tro una visione ampia e organica,
per mezzo di quello strumento mo-
derno che si chiama piane regolatore.

Un piano regelatore moderno e il-
luminato & un programma generale
@ a lunga scadenza, che tende ad as-
segnare una funzione precisa a ogni
zona della cittd e del terrilorio cir-

e '

costante, prevedendone le necessitd
e gli incrementi futuri. Quindi nen
prctcndem di attribuire a un centro
antico funzisni di traffica g di affari
ad esso ineompatibili, ma tendera 3
spostarle \in nuove sedi, in

mente dotati di tuite gquell
zature (direzionalis viabilistic
grandi impianti pubblici,
capaci di ussalvere alle esxgtnm del-
la vita del nostra tempo: mentre al
centro storico resteranno le funzioni
tollerabili dal pssuto edilizio
(commereiali di un certo tipe, resi-
denziali, di rappresentanza, cultura-
li, turistiche), salvo procedere, nelle

zone  particolarmente  decadute,
quelloperazione delicata che si thia=

ma_« risanamento conservativa .
1L centro storico di una cilta non
deve insomma diventare il « bari-
centro » della vita ciltadina. A que-
slo seope un buon piano regolatore
dovrd evitare che la cilta si sviluppi
canticamente in tutti i punti cardi-
nali, a successivi anelli di cemento &
di asfalto, a maechia d'olio: ma do-
vrd artieolare I'espansione moderna
in ruidn.mn <ufﬁc1ent=mmls autono-
i dal verde, indirizzan-
S prevalente, in
che la cilta possa ingrandirsi
in avvenire senza che tutto torni a
gravitare sul ceniro, soffocandolo,
Solo cosi. come el insegnano 1 paesi
civili, si pun impostare la soluzione
dei_vari problemi cittadini, e quindi

anche guello del traffico.

ANTONIO CEDERNA
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aza Veneris. Eceo Lefletts deghi avemteamentl of
Lre s amni fa: tutto 11 {ramoo del quariieri merk

n';lnl:c“t come in un imbuto nella streitola. del corsa Umberto,
e di qui dilaga e ingorga tutto il centro di Roma

Eoma, largo Chigi, La mancanca ai uns moderns polliex urba
nistic ha fatto si che il centro di Kema, cont bu

trasformandosi nel uniw dx gravith ﬂl Lllﬂl 1
pesl wmaal ¢ di frallico dems ol ¥ senet uiol, { quadrl

laterl, ecc. servan soltanto a spostare di q\mlcb: centinaio di
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