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Lo sperpero
autostrade

di ANTONIO CEDERNA y
A D UE-TREMILA miliardisaranno forse necessa-
riperr i tola Valiell i
:irami altri ne vecorreranno per riparare | danni
lle alluvioni nel resto dell'Ttalia del nord. Sono
questi i costi di una politica imprevidente che ci ha
portato a considerare il territorio, anziché una ri-
sor=i scarsa, limitata, prexlm‘t]u. un. corpo vile da #
it i ficare, a- |
slalinre, impermeabilizzare: mai come uno spazio
- divitada risparmiare e utilizzare con G E' oradi E‘
& raglonevole insistere su questa ¢ |
ire, e se cl i I I.a-# i'

s non el

tverse, pl.‘rlpunlifre s Investiment] che £ b
rgetio elementari condldlond di sicu- ¢

< Il paese ¢ gurantiseane la pubblica E £
1]

allers da chiedersi se hia senso i ¢ a
investive declne di miglisia dl miliardi in infra-
strullure siradali, a ulteriore compromissione di |-
un sunlo fvagile che rischia la saturszione, Con la i |
legpe finanziaria sono disponibili e subito spendi- g |

biliolire 14.000miliardl in guattroanni per lagran-
die viabilita: il piano stralclo dell'Anas prevede & |
524 chil ri i nuove fe per un costo ([ §
complessivod] 36.762 miliardi. T caso pitclamoro- & £
soinli i progeitodi da tirveni- §-'§
12 Livorno-Civitavecchia: chilometri 235, (4
previsia 3.000 miliardi (22 circa al chilome- E]
1 tracciatodi massima d all'esame della Regio- ;
ki i

Variante Aurelia, ciod della nuova superstra- il
o] i

anniin 5]
di costruzione: & finanziata per la quasi totaliti, un 4
terzo del tracciato & gid staio compledato, il resto @ 4
ppaliate e in corso; solo uaa di i
chilomerd, s un paio d'anni potrebbe essere com-
pletata. 5i facesse anche 'autostrads, Jo spreco sa- |
rebbe iuaudiio. Tra Livarno e Civitaveechia avrem-
moun fasciodi diecl corsie: due della vecchia Aure-
Jia, quattre dell’Aprelia nuova, quattro dell’auto-
smg: La uale, maquesto non interessa glispiritl |
Forti, taglierebbe in due Ilpn:‘\? 5. Rossore-Miglia-
el T ; di fascla collinarcepia
neggianiea ridosso dellalinea di costa, devastando
1a Maremma, ambiente storlco, naturale ¢ foresta-
le. Un appello perché 'inutile scempio sia evitato
statorivelto leriaile pubblich imis loml, in
un onea Grosseto, dall -
taliste toscane, Lega Ambicute, Wwi, [talia Nostra,
Legs jer b protexiona deghi uecelli, .

o

R

I T

LYRA folila in progeito la Laumigerats «cami
nales, raddogpic Jell atostrada del Sole tra -
s ¢ Firemzer2-3,000 ol jardt per elnguanta

elservane. sl e, Gl esperti della ™7
sniainatadul mi udelrl"‘ whien- "
s gravl errord, §

mpreclsiont e ciren-
we Ei it L sboes

ai paese serfo, di camionale nen s doveel
phit sentice parlare, Alird 1500 millardi se ne do-
heror sndare per autosteals Aosta-Courma-
R vaizdellavalle(coninpro-

i il Monte Blan-

[
ctiviaflradd, i dal

1
col). 4
1l blocco delle autestrade, imposto nel '75, ha
dungue cedulo a una ripresa in grande stile, grazie
pie 531 del 1952 Fplnmdewnnalnper via-
i grande comunicazione) approvata dal
| partitl. Le socleth concessionarle pio in
no state girate all : Societd Autostrade dell’
Ird, ¢ riel genmaio dcll'&(: fu decim: Lli‘clarJgI:e aJll.e

todel 68 per 1l e di lone (circa
22,000 mi i
dell"Ana :
stromaggivr espertodi ladei trasp Gu-
giielmoplg.n-“:nbrinl, che esenta da qualsiasi respon-
sabiliti ¢ rischio le socleta concessionarie.
L'anticcononticith di questi spropositatl investi-
menti ".‘ anluslra,d‘gé evld:nn:, se appena conside-
4 ot + ;

r e por-
to mercl su gomma, il pii energivere ¢ il pil inqui-
iy 11, h d“‘rj:'tl'ﬁ

nante: e quindi colano a pi

e il p
ferrovia e del trasporto per mare (oggi appena I'un-

__dici per centodelle merci viaggland su rotaia).
Quanto all'vccupazione, un posto di lavore nella
costruzione di autostrade costa duecento milionl
all'anno, tre-quattro volie il costo di un posto di la-
voro In qualungue opera volta al risanamento del
suolo, aﬁa T alla tutela amk le, al
rimboschimento, eccetera. g

1 SONO problemi di limite e di ihili
chie non possono essere superati. In Ttalia il

P prop
sti sociali indotti: come osserva un altro esperto,
Giuliano Cannata, abblamo una densita veleolare
maggiore di quella del Glappone e, se rapportata al
reddito, superiore di una volta e mezzo & quella di
| ltroy Irdustiali Egidlano-
sty rete stradale, coi suol 320.000 chilometri di
strudeextraurbane, &oggl la pit fitta del mondo (un
il mezzo per chil guadrato). E
1 1adi traffico, quand Isuoicasti (il
traspurlo mercl non arriva a pagarne il quaranta
per cente), & per sua natura intinita. >
A ridurre I'eccessiva mobiliia altri paesi hanno
provveduto con interventi razionalizzator (negli
Stati Uniti il Himite dl velocith a 88 chil il

il'ora,
in Germania lo scaglionamento delle ferie per re-
gione, ecoetera); da noi basterebbe rudnlqi\Pi.are %Ii
agenti della stradale, ¢ con 140 miliardi l'anne (I
equivalente del costo medio di quattro-cingue chi-
lometr di autostrada) si risolverebbero molti pro-
blewni e si riducrebbero gli incidentl. Ma & tutta la
nostra politicadegliinvestimentiche varlvista: nel-
l'ormai per emerg bientale, occor-
* pe battersi per uno sviluppo fatto di servizi plutto-
sto che di infrastrutiure e di benl, Su questo dovra
verterelldibattitosullaleggefl {arin. Pecavitan,
realtro sperpero di denaro pubblico. -




