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1l parco dei Fori Imperiali

opo anni di silenzio si ricomin-

cia a discutere del parca dei Fori

Imperiali, < quindi della gradua-
le eliminazione dello stradone costruito ne-
gli anni Trenta, chiamato via dell Tmpero,
i cul effecti si sono rivelati disastrosi. Ha
rovesciate tucto il traffico sul Corso, inta-
sando il Centro Storico; i veleni scaricati
dagli scappamenti delle auto (60.000 al
giorno) hanno prodotto un inquinamento
armosferico che ha rischiato di sfarinare in
gesso il marmo di colonne ¢ archi iscoriai,
che hanno dovuto essere sortoposti a deli-
<ati restauri; § monumenti, da protagonisti
della scena utbana, sono stati degradati @
semplice scenografia su cui burtare un'oe-
chiata distratta: ¢ un intéfo quartiere di
impianto cinquecentesco & stato raso al
suola, ¢ con esso addirittura uno dei see
colli fatali, la collina della Velia che dall'E-
squiline scendeva verso il Fora Romano.

Lo smantellamento della stradone con-
sentird di procedere allo scavo stratigafico,
per riportare in luce nella loro integrita I
antiche piazze di Cesare, Traiano, Augusto
¢ Nerva: formando un grande parco ar-
cheologico ncl centro dellantica Roma, u-
nito a Foro Romana ¢ Palatino, Ma ghi an-

ni sono passati invana per lottusa opposi-
di turti coloro
(anche, spiace dirlo, di illustri storici
delParte, ignari turtavia di archeologia ¢
urbanistica) che considerana beni culrurali

alto, la congestione del traf-
mento che condanna a mo

fico, linqui

te i marmi illustri. Eppure il parco dei Fori

¢ previsto dalla legge per Roma Capitale
del 1990 ¢ dal relacivo programma

wazione del 1992 che stanzia tre miliardi
per la sua pragetcazione. Ora un approfon-
dito progetto & staw presentaro alla giunta
capitolina dall'archeologo Antonio Lnsal

co. che merita di essere preso in seria con-
siderazione.

Una delle targhe che testimopiano Pespansione
dell'impero di Roma e, a fronte, il Foro il Cesare
su via dei Fori Imperiall

Esso riserva un diverso trattamento ai
duc tronchi di via dei Fori Imperiali: il
tronco sud, dallo sbocco di via Cavour
(largo C. Riceil al Colossea, viene pedona

lizzato, e trasformate in una passeggiata ¢
dotato di appropriare piantagioni arborces
mentre il tronco nord {dallo shoceo di via
Cavour a piazza Venezia) viene riservaro ai
mezzi pubblici e ai privad con permesso di
circolariane nel centro storico. Perché que-

sta diversica? Perché per il tronco sud, a
differenza di quello nord, esiste la possibi-
lich di creare, a montc. un'alternativa per la
circolazione. Essa viene chiamata «passante
e nella dirererice via N.

esquilinos: e con
Salvi - via degliAnnibaldi che, opportuna-
mente allargatae sistemata (come I'autore

spiega dettagliatamente) potes consentire i
due sensi di marcia, tra via Cavour e via
Labicana.

1l Colossco viene cosi compleramente li-
berato ¢ sotttato alle vilitazioni, measie la
stazione della metropolitana B funzionera
da nodo primario di sca
il parco dei Fori, Il trato nord

di via Alessandrina, con gli scavi del Foro
Tralano, e verso piazza Vencia con Ueli-
minazione del parcheggio che oggi offende
la Colonna Traiana.

F nawralmente & previsto I'acquisto da
parce di Stato @ Comune, per destinarlo a
museo, del cinquecentesco palazzo Rivaldi,
offrendo in cambio un altro <dificio all'en-
te religioso milanese che Pha in affitto, e
che vorrebbe trasformarlo in un pensiona-
t0 per anziani prelati (nel cuore del centro
archeologica di Romal). Ci auguriamo
dunque che sul parco dei Fori Imperiali si
riapra al pis presto k discussione, ¢ che il
progetto Insalaco venga preso in seria con-
siderazione, ¢ anche, s vecorre, modifica-
0. Sard comunque un grande intervento
di wrestauro urbanon: ¢ costerebbe in wito
I'equivalente del costo di tre-quattro chilo-
utile autostrada o di qualche
centinaio di metri di metropolicna, @

metri di




