a congestione del traf-

fico, & noto, dipende

dalle malformazioni
delle citei, dal moedo come so-
no state costriite a dispetto
di ogni elementare norma ur-
banistica: cost Roma, che si &
sviluppata a macchia d'olio a
misura  dells  speculazione,
can periferie inumane e il
centro storice degradato a ba-
ricentro di tacti gl interessi e
di tucto il traffico, e gquindi
intasato, soffocato, terziariz
zato, Inguinale & atlraversato
da chi va da una periferia al-
I"altra. Preso a sé, il problema
del traffico & un falso proble-
ma: pud essere avviato a solu-
zione sola se Inguadrato in
wna nuova politica di planifi-
cazione e se si adotta un pia-
no della mobilita che sia glo-
bale & non settoriale, E inve-
ce, a parte 'inefficienza capi-
tolina per cul negli ultimi an-
nioseno slali commissionati,
approvati e pagati sedici «pia-
nis del tratfice (buttando cir.
ca otte miliardi) ¢ finitl tortd

OMA

da salvare

di Antonio Cederna

Un piano
peri parcheggi

nel casserto, ecoo che adesso
si & dato 1] via al plano setto-
riale dei parchegpi.

A pennalo saranno esami-
nati i progetti presentati dalle
ditte che sono state ammesse
al concorso: in base alla deli-
bera adotrata dal Consiglio
Comunale nel dicembre del-

| I'anno scorso, & decisa la co-

struzione di quindici parcheg-

| gi sotterranei e di cingque a li-

vello stradale. Dei primi, al-
meno cingue sono a ridosso
del centro storico: in piazza
Risorgimento, piazza Mazzi-
ni, piazza Mastal, piazza Ca-
vour, ¢ in via Ferdinando di
Savoia {a pochi passi da piazza
del Popaolo!), mentre non =i
parla pin di quello previsto
dalla delibera in piazza Caola
di Rienzo. Mon si & dungue te-
nuto nessun conto di quanto

| sostenuto due anni fa dall’as-

sessorato alla cultura della Re-
gione, che escludeva la possi-
bilith di costruire parcheggi
sotterranel nel rione Prac
Ipiazza Cavour, plazza Risor-

gimento) per elementari ra-
gioni statiche, e guindi per i
pericoli di dissestl negli edifi-
ei circostantiz il terreno, una
volta acquitrinosn, & compo-
sto da uno strato di riporto di
5-6 metri e il sottosuclo da
strati alluvionali di limo e sab-
bia, e lo sprofondamento del
Palazzaccio (per il quale si so-
no spese decine e decine di
miliardi} & eloquente in pro-
posite, Ma nen & solo questo
per cul ¢l si deve opporre a
questi parcheggi; infatti non
farebbero che fungere da cala-
mita al traffico privato, au-
mentande senza fine afflus-
so delle automobili in tocee le
zone centrali, proprio 'oppo-
sto di quanto si vorrebbe otre-
nere. E poi ¢l sono i rischi del-
lalegge Togneli approvatca dal
Parlamento nel marzo scorso,
che consente nelle maggior
cittd ai comuni di cedere il di-
ritto di superficie di arce pub-
bliche, strade e piazze, per
parcheggi al servizio dei resi-
denti, con la possibilita per
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Un'immagine di un

parcheqgio custadito
dall'Act; il pressante
aumenta del traffico
uprivatos he bisogno
dl urgenti mizure dl

dacongestionamanto

Famo M. Coesta

chiungue di farsene uno a po-
chi metri da casa: anche nel
centro storico, poiché nulla &
detta in contrario. Quante
poi  all’auspicarn  potenzia-
mento del trasporto pubblico,
hasta considerare le depri-
menti condizionl in cui versa
I'atac, Negli ultimi quattre
anni sono calati gli utenti (due
milioni e mezzo In mena, i
che vuol dire duecentomila
auto circolanti in pit), sono
aumentati gli antobus fermi
nel depositl (630 su 3.200),
calati della metd quelli nuovi
acquistaci: e la velocith media
¢ di 6-13 chilometri all'ora.
Dopo gli scempi degli anni
passati (il raccorde anulare
che ha tagliato selvaggiamen-
te la via Appia Antica, la via
Olimpica che ha tagliato in
due villa Pamphilj), i lavori
| per i Mondiali di calcio ri-
| schiano di praticare una radi-

cale tonsura alle pendici di

Monte Mario. Siamo davvero
i in alto mare,




