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g L modo in ew da noi
vengono condowi i lavori
I stradali mostra  chiara-
mente quanto ancora sia-
mo indictro rispetto agii
altri paesi, ¢ gquanto peso abbiano
la frera e l'approssimazione tecni-
ca nei progetti ¢ nell'esecuzione, In
nessuna parte del mondo, credia-
mo, si sarchbe potuto realizzare un
tracciato cosi micidialmente squal-
lido come quello tra Milano ¢ Bo-
logna dell’ Autostrada del Sale, o si
sarebbe potute squarciare con tanta
brutalith il opacsapprior comes nel
tratto  Bologna-Firenze, dimostrans
do una cosi marchiana ignoranza
del rapporto che deve intercorrere,
agli effetti della comediti e della
sicurezza, tra strada ¢ natura circo-
stante. Altro csempio della nostra
arretratezza, o scempio degli albe-
ri lungo statali e provinciali, grazie
al vandalismo dell'Anas e delle al-
tre amministrazioni responsabili,
che tante appassionate proteste ha
suscitato nella parte migliore del-
l'opinione pubblica. In queste con-
dizioni, ¢ motive di conforte con-
statare come in difesa degli alberi
¢ di un intelligente struttamento
della natura si vada schierando, ol-
tre ai "sentimentali” {cosi vengono
chiamati dagl imbecili coloro che
si opponpono alle devastazioni in
corso), U sempre mMaggior numero
di tecnici: citiamo a riprova quan-
to scrive un professore del Politec-
nico di Milano, !'ingogner Vincen-
zo Columbo, sulla rivista "Le Stra-
de”, edita dal Tournng Club Ita-
liano.
Gli altben lungo le strade, leg-
giamo, sono utili e necessari. Sono

un aiuto € un monito a non shan-
dare, ossia a ¢ non esercitarsi nel-
'aggressiva, vanitosa, futuristica ve-
locitd dtaliana »; niducono la mono-
tonia e rendono pill bella la stra-
da, determinano un ambiente ripo-
sante ¢ gradevole che aumenta [a
sicurezza di guida, con la loro om-
bra tolgono |'abbaglhiamento del so-
le, tengono vigile l'attenzione ¢ al-
lontanano il pericolo del sonno: in
collina ¢ in montagna, lungo ca-
nali € corsi d'acqua, hanno spesso
addirittura rappresentato la saivez-
#a. Le stesse statistiches stanngpdal-
la parte degli alberi:'da un'inchie-
sta farta dall’Automobile Club in-
sieme all'Anas (che perd cvidente-
mente non ne ha voluto trarre le
debite conseguenze) su 7.000 chilo-
metri di strade statali, risulta che
solo in ¢ pochissimi punt si ¢ in-
dividuato nell’albero la causa vera
¢ propria degli incidenti», mentre
una delle strade pitt funeste & ap-
parsa la fettuecia i Terracina, do-
ve la monotonia del rettilines senza
un albero induce alla disattenzione
¢ al sonno, Nei casi in cui una stra-
da debba essere ampliata, anziché
por mano alla sepa ¢ procedere al
suo allarpamento, si deve procede-
re al raddoppio, ¢ aggiungendo pi-
ste a destra o a sinistra degli in-
tarti filart di alberis, cosi che uno
di essi funzioni da sparticorrente;
filari di alberi "pericolosi” (per lo
spessore dei tronchi ¢ la loro vid
nanza) si possono sempre rendere
definitivamente innocu proteggen-
do il ciglio della strada col sisterna
d& guardrails; nei rari casi in cui
gli alberi debbono essere rimosst
{rettihche, correzioni di tracciato)

altri ne dovrebbero esscre obbliga-
toriamente ripiantati pid in 3 (cin-
que-sei metri per le strade di pia-
nura), oppure sostituiti con alre si-
stemazionl verdi, essenze a tronco
esile o frondose, alberature a grup-
pi, eccetera, in modo che non ven-
ga mai meno alla strada il suo va-
rio ¢ folto accompagnamento ve-
petaie.

Sia per quanto riguarda la con-
servazione delle alberature esisten-
ti che per la creazione di nuove
fasce verdi ai lati delle strade, non
sesterebbe: che sepuire giin csempi
deipaesi stranieri, che il Columbo
eita in’ abbondanza. Le| pitt belle
park ways americane vengono trac-
ciate in mezzo a boschi e foreste
{come quella famosa che attraversa
il Connecticut), in Francia tutie le
strade sono alberate ¢ cosi in Sviz-
zera, alberate sono le strade olan-
desi, in Gertnania il nuove plano
stradale sancisce cspressamente il
rispetto del paesapgio e della nato-
ra, perfino sull’autostrada Londra-
Brighton sono stati mantenuti gli
alberi, in Belgio ¢ stato claborato
un esemplare "Plan Vert”, che re-
gola nei dettagli lo stretto rapporto
che deve legare la sirada, natura,
vegetazione & paesaggio. Per defi-
nire in sintesi la situazione Italia-
na, basta invece ricordare che l'am-
ministrazione provinciale di Torino
avrebbe deliberato la distruzione di
ben 25,908 alberi (venticinguemila-
novecentootto): ['articolo del Co
lumbe & del febbraio scorso, per cui
non sappiamo sc la bestiale decisio-
ne sia stata messa in opera,

La compenetrazione di strada <
natura si deve concretare, infine, in

varic sistemazioni accessorie, indi-
spensabili alla plena efficienza del-
la strada. Le scarpate devono esse-
re ricoperte di vegetazione, arbusti
e cespugli-di varia qualiti ¢ dimen-
sione devono cssere piantati negli
sparticorrente, fasce di rispetto er-
bose di larghczza sufficiente devo-
no essere ricavate ai lat della stra-
da, alberati devono essere 1 par-
chegei, 1 luoghi di sosta e ristoro,
gli accessi di certe opere darte, ¢
via dicendo: osserviamo [‘aspetto
delle nostre autostrade, gli squarci
aridi ¢ pietrosi lasciati ai lati, il so-
le a picco sui parcheggi, la trascu-
ratezza con cui sono trattati gl
spartitraffico (il raddoppic deila
Milano-Torino ¢ in fase avanzatis-
sima, ma non c'¢ ancora un solo cc-
spuglio nello spazio tra una carreg-
giata € l'altra), ¢ rendiamoct conto
di quanto dobbiamo ancora impa-
rare, Da noi la funzionaliti delle
strade ¢ inversamente proporziona-
le alla retorica di cui amiamo cr-
eondarle: architettura della strada
e architettura del paesappio sono
concetll ancord, sconosciuti, a nes-
suno passa per la testa che una
strada pud essere anche un luogo
di sosta ¢ un invito a godere la na-
tura, oltre che un semplice canale
di traffico. Consighamo quelli del-
'Anas di andarc in America a se-
guire i corsi di Readsde Develop-
ment, dove ciod si wmpara a "trat-
tare paesisticamente” le zone che
flanchegpiano le strade.

Solo nel febbraio del 1960 & sta-
to presentato in Parlamento un di-
segno di leppe  governativo sulle
¢ norme per Ja tutela delle strade,
delle autostrade e delle aree pub-
blichc ». La sua grande noviid é
rappresentata  dall'aumento  della
distanza dal ciglio stradale per le
nuove costruziond, in confronto ai
ridicoii metri 3 del vecchio decreto
precedente, che tanti gual ha caw-
sato nel traffico nazionale: per il
resto niente che dimostri la volon-
th di metierci al passo con i pacsi
pitt moderni.
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