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Per la prima volta tre comuni si oppongono ad un progetto autostradale

‘No al raddoppio dell’ Autosole
peggiora la qualita della vita’

Le amministrazioni di Sasso Marconi, Monzuno e Grizzana Morandi contestano la nuova “camionale”
che dovrebbe affiancare il tratto appenninico. Un convegno di Italia Nostra

di ANTOMNIO CEDERNA

SASSOMARCONI — «1Ina strada
shagliata= questo lo slogan dell’
affollato convegno che si & tenu-
10 ieri organizzato insieme a Ita-
lia Nostra da tre comuni della
provincia di Bologna (Sassomar-
coni, Monzuno e Grizzana Mo-
randi) che da gran tempo conte-
stano duramente quel «progetto
sciaguratos che & il raddoppio del
tratto appenninico dell’autostra-
da del Sole tra Sassomarconi ¢
Barberino del Mugello, ovvera la
«camionales riservata ai Tir che
oggi l'intasano e dissestano. Al di-
battito hanno portato il loro con-
tributo anche la Lega ambiente,
I'Istutitc nazionale di Urbanisti-
ca, il Wwi: quello che conta & tut-
tavid il fatto che per la prima vol-
ta nella storia dell' Tialia moderna
assistiamo all‘insorgere unanime
di amministrazioni comunali
contro un progetto autostradale,
per ragioni ineccepibili.

E'del tutto irragionevole, han-
no affermato i sindaci dei comu-
ni, iNCASIFAre una nuova auto-
strada (per una cinguantina di
chilometri, costo oltre mille mi-
liardi} in una fascia territoriale
larga appena gualche centinaio
di metri, fragile geologicamente,
con torrenti Soggett a piene vio-
lente, e gia tagliata dall’autostra-
da esistente, dalla direttissima
ferroviaria ¢ da una strada stata-
le: la nuova camionale sottrarra
nuovo Spazio, porters a limiti in-

sopportabili I'inguinamento at-
mosferico e acustico (chi pensa
mai 4 questo quando viaggeia sul-
I'autostrada?), insidiera la stabili-
t4 dei versanti. E verrebbe a sin-
rodurre un elemento di straordi-
naria vulnerabilitd nell'intero si-
stema di comunicazioni Nord-
Sud, con conseguente paralisi dei
trasporti in caso di non improba-
bili accidenti quali frane, alluvio-
ni, terremoti, attentatis.

In pili la camionale (almena il
suo progetto conosciuto della So-
cietd Autostrade) verrebbe a infi-
larsi nell'alveo del torrente Setta
che fornisce acqua potabile a un
milione di persone, Bologna
COmPpresa; gia oggi una decina di
Tir all'anno si ribaltano rove-
sciando veleni nelle acque obbli-
gando a fermate prolungate gli
impianti di adduzione ¢ approv-
vigionamento; facile immagina-
re i rischi futuri di inguinamento.
A guesti motivi di carattere am-
bientale si aggiungono quelli di
politica dei trasporti ed economi-
ci in generale. Fare un'autosira-
da per soli mezzi pesanti, ha detto
il professore Guglielmo Zambri-
ni, significa introdurre una nuo-
va rovinnosa tipelogia che confer-
mera per sempre il trasporio
merci su gcm:lmm {cﬁ!}i:l consuma
e ia sei volee pin del trasporto
smaia}; la nu?:va ubriacamra
autosiradale, ha incalzato I'urba-
nista Campos Venuti, conferma

la vecchia politica della Fiat a fa-
vore del mezzo privato colando a
picco ogni possibile rilancio delle
Ferrovie {solo I'8 per cento della
gente viaggia oggi in ferrovia e
5000 il 9 per cento delle merci).

Mentre cresce la sensibilith
ambientale delle popolazioni, ha
detto Franco Bassanini della Si-
nistra indipendente, & incredibile
che per le autostrade e la grande
viabilitd venga ipotizzato dal Ci-
pe e dall'Anas un investimento di
60-70 mila miliardi, pari pressap-
poco al costo dello scudo stellare
di Reagan. Solo le briciole della
legge finanziaria sono destinate
alle Ferrovie, ha detto Renzo
(hmpa.m.m. presidente regionale
diItalia Nostra: perdura l'allergia
a ogni forma di programmazio-
ne, & piil che mai urgente concen-
trare i trasporti in un unico mini-
stero.

Molte sono le alternative alla
camionale: il completamento del-
la superstrada Cesena-Orte
{(mancano una ventina di chilo-
metri), 'adeguamento dell’ Aure-
lia raggiungibile con la Parma-La
Spezia-Livorno, 'adeguamento
della Porrettana ccc. Pin che di
troppo traffico la Bologna-Firen-
ze soffre per I'eccessivo peso da-
to su pont e viadotti, basterebbe
una modesta variante nella zona
del valico per consentire i lavori
di manutenzione ed evitare inta-

samenti attuali.

Contro queste prese di posizio-
ne sta la Regione Emilia Roma-
gna che ha detto si alla camiona-
le, ma vorrebbe sottoporla a una
severa valulazione di simpatto
ambientales: una valutazione pe-
riy, ha obicttato Pierluigi Cervel-
lati, che si ridurrebbe alla sostan-
riale accettazione del raddoppio,
e quindi a una semplice operazio-
ne di cosmesi di un’opera shaglia-
ta. Non & accettabile, ha detto An-
tonio Jannello, continuare col si-
stema delle concessioni a privati
della progettazione delle auto-
strade che ubbidiscono solo a lo-
giche aziendali: mentre Giuliano
Cannata ha ricordato che un se-
rio calcolo di costi e benefici in-
duce a rinunciare alla camionale
e alla fissazione del trasporto
stradale che ci costa ogni anno 14
mila miliardi di combustibile.

In un comunicato letto al con-
vegno il ministro per 'Ecologia
Zanone riticne sconsigliabile per
ragioni ambientali la camionale,
Infine, I'esempio dell’ Austria che
entro qualche anno caricherl
tutti i Tir che lattraversano su
speciali treni-navetta. Con la co-
struzione di autostrade, ha detto
I'austriaco Wolfang Pycha, presi-
dente dell Unione internazionale
delle ferrovie, lo Stato finanzia 1
inquinamento e la distruzione del
territorio.



